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ROZSAH ZNALOSTI

Organizacni slozka

Pracovni ¢innosti

Znalost

GR SZDC a
organizacni
jednotky SZDC

projekéni
organizace

zameéstnanci provadéjici vypocty
provoznich intervall a naslednych
mezidobi

uplna: cela smérnice

zaméstnanci vyuzivajici provozni
intervaly a nasledna mezidobi

uplna: ¢ast prvni, druha, &tvrta
informativni: ¢ast treti

zaméstnanci vyuzivajici nasledna
mezidobi

uplna: Clanek 27
informativni: ¢ast prvni, druha
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SEZNAM POUZITYCH ZNACEK A ZKRATEK

AB.......... automaticky blok

AH.......... automatické hradlo

DK.......... dopravni kancelar

EMZ ....... elektromagneticky zamek

EZZ........ elektronické zabezpecovaci zafizeni
JOP........ jednotné obsluzné pracovisté

HPB ....... hradlovy poloautomaticky blok
NZV........ nedostateéna zabrzdna vzdalenost
PHS ....... pohyblivy hrot srdcovky

RN.......... rozhodujici navéstidlo

RPB....... reléovy poloautomaticky blok
TEST...... typové elektrické stavédlo

VB......... vypravni budova

VC......... vlakova cesta

VCO....... vlakova cesta s omezenou rychlosti
VS........ spole€né oznaceni pro vyhybkarské stavédlo a vyhybkaiské stanovisté
VZ... vlakovy zabezpecovacé

27z ... zabezpec€ovaci zafizeni

ZDD ....... zakladni dopravni dokumentace

zkratky a symboly pro oznaceni a vypocet provoznich interval(i a naslednych mezidobi:

provozni interval

M. nasledné mezidobi
Mpi......... pFijezdné mezidobi
Ix e dolni index u symbolu provozniho intervalu oznaéuje typ provozniho intervalu

¥ (M%) .... horni index u symbolu provozniho intervalu (nasledného, pfijezdného mezidobi) oznacuje
misto (zkratka dopravny, zhlavi apod.), pro které se provadi vypocet

i(A, B), .. doba jizdy; udaj v zavorce znaci odkud (A) a kam (B) je doba jizdy pocitana; dolni index za
zavorkou oznacuje, zda se jedna o 1. nebo 2. vlak

dolni indexy oznadujici typ provozniho intervalu:

N nastupistni provozni interval
NJ.......... provozni interval nasledné jizdy
V.o vjezd

O.oee odjezd

P....... prijezd

PJ..... provozni interval protismérné jizdy
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CAST PRVNI
UVODNI USTANOVENI

Clanek 1
Uéel smérnice
1.1 Smérnice ,Provozni intervaly a naslednd mezidobi“ doplfiuje a rozvadi ustanoveni zakladnich
pFedpisti Spravy Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace (dale jen SZDC). v oblasti provoznich
intervall a naslednych mezidobi. Smérnice obsahuje zasady a zavazna ustanoveni, kterymi je nutno
se fidit pfi vypoctu a vyuzivani téchto technologickych dob.
1.2 Smérnice je zavazna pro fyzické a pravnické osoby, které na zakladé smluvniho vztahu provadsji
projekéni prace, kde dochazi ke stanoveni nebo aplikaci provoznich interval(l a naslednych mezidobi.

Organizaéni slozka SZDC, ktera uzavira smlouvu s fyzickou nebo pravnickou osobou provadéjici tyto
projekéni prace, je povinna ve smlouvé stanovit zadvaznost této smérnice.

1.3 Provozni intervaly a nasledna mezidobi patfi mezi zakladni normy grafikonu viakové dopravy.
Znalost a dodrZovani provoznich intervall a naslednych mezidobi patfi mezi zakladni pfedpoklady pro
efektivni Fizeni jizd vlakd a pro zajisténi bezpecnosti pfi vjezdech, odjezdech a prljezdech viaku, se
zretelem k ustanovenim zakladnich pfedpist a zakladni dopravni dokumentace.

1.4 Provozni intervaly a nasledna mezidobi maji tyto hlavni oblasti uplatnéni:
— sestava grafikonu vlakové dopravy (napf. roéniho, vylukového),
— zpracovani dokumentace k rekonstrukénim, racionalizaénim a modernizacnim opatfenim,
— Tizeni jizd vlakl provoznimi zaméstnanci,
— vypocty propustnosti Zelezni¢nich trati a stanic.

1.5 Provozni intervaly a nasledna mezidobi musi byt stanoveny co nejpfesnéji. Nespravné stanovené
kratké normy mohou byt pfFiinou nestability jizdniho fadu a naruseni plynulosti vlakové dopravy.
Naopak dlouhé normy nedovoli plné vyuZiti technickych zafizeni a snizuji jejich propustnost.

1.6 Dodrzovani spravné stanovenych provoznich intervalt a naslednych mezidobi zaruc€uje eliminaci
vzajemného naruSovani jizd vlak(; pfi dodrzovani predpokladané technologie jizdy vlaky nejsou
zastavovany ¢i zpomalovany u naveéstidel a pobyty vlak( nejsou prodluZzovany nad Uroven své
stanovené hodnoty.

1.7 Touto smérnici se zrusuje platnost smérnice SZDC (CD) D 23 uginné od roku 2002.

Clanek 2
Vysvétleni souvisejicich pojmu

2.1 Prvni vlak obsazuje misto moZzného vzajemného ohroZeni jako prvni.
Druhy vlak obsazuje toto misto bezprostfedné po prvnim viaku.

2.2 Prijezd vlaku je okamzik zastaveni vlaku v dopravné nebo stanovisti na mist&, kde vlak pravidelné
zastavuje.

Na hlasce, hradle a automatickém hradle, pokud jsou tyto dopravny spojeny se zastavkou
(nakladistém), je pfijezdem vlaku okamzik jeho zastaveni na zastavce (nakladisti).

2.3 Odjezd vlaku je okamzik uvedeni vlaku do pohybu z mista, kde pravidelné stoji.

Na hlasce, hradle a automatickém hradle, pokud jsou tyto dopravny spojeny se zastavkou
(nakladistém), je odjezdem vlaku okamzik uvedeni do pohybu ze zastavky (nakladisté).
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2.4 Prujezd vlaku ve stanici je okamzik, kdy ¢elo vlaku miji odjezdové naveéstidlo, popft. jiné uréené
hlavni naveéstidlo, ve stanici bez odjezdovych navéstidel navést konec vlakové cesty.

Prijezd vlaku na hlasce, hradle a automatickém hradle je okamzik, kdy &elo vlaku miji oddilové
navéstidlo.

Prijezd vlaku na odbocce je okamzik, kdy ¢elo viaku miji viezdové naveéstidlo.

Neni-li na odbocce pro pfislusny smér zfizeno vjezdové navéstidlo, je prijezdem okamzik, kdy ¢elo
vlaku miji hrot, popf. nameznik prvni vyhybky. Stejné Ize stanovit prijezd i v pfipadé, kdy mezi
vjezdovym navéstidlem odbocky a obvodem vyhybek je zfizena zastavka (popf. nakladisté), ktera neni
soucasti odbocky.

2.5 Vjizdéjici a odjizdéjici vlak je vlak v dané dopravné zastavujici.

2.6 Misto vzajemného mozného ohrozeni (dale jen misto ohrozeni) je misto, kde dochazi
k setkavani vlakovych cest anebo jejich pokraovani.

2.7 Navésti volno se pro ucely této smérnice rozumi i navesti, které navésti rychlostni omezeni a jeho
oCekavani, tzn. napf. navésti ocekavejte rychlost 40 km.h'", rychlost 60 km.h"" a volno, rychlost 60
km.h™" a oekavejte rychlost 40 km.h™" apod.

2.8 Navésti vystraha se pro ucely této smérnice rozumi i naveésti, které navésti kromé naveésti
vystraha téz rychlostni omezeni, tzn. napf. navést rychlost 50 km.h" a vystraha, rychlost 80 km.h" a
vystraha apod.
2.9 Naveésti opakovani navésti vystraha se pro UcCely této smérnice rozumi i navésti, které navésti
kromé& navésti opakovani navésti vystraha téZ rychlostni omezeni, tzn. napf. navést rychlost 40 km.h'
a opakovani navésti vystraha apod.
2.10 Naveésti jizda podle rozhledovych poméri se pro ucely této smérnice rozumi i navésti, které
navésti kromé navésti jizda podle rozhledovych pomért téz rychlostni omezeni, tzn. napf. navést
rychlost 40 km.h" a jizda podle rozhledovych pomérd apod.
2.11 Naveésti zacadtek useku s pfenosem kédu VZ se pro UcCely této smérnice rozumi naveésti
zacCatek useku s pfenosem koédu VZ podle samostatné predvésti a zaCatek useku s pfenosem kédu
VZ podle hlavniho navéstidla.
2.12 Trat'ovou koleji se pro Ucely této smérnice v zavislosti na mistnich pomeérech se rozumi téz

— staniéni kolej mimo kolejové rozvétveni, ktera je pokracovanim tratové koleje,

— spojovaci kolej propojujici jednotlivé €asti stanice.

Stani¢ni kolej, ktera je pro ucely této smérnice chapana jako tratova kolej, se poklada za soucast

prostorového oddilu.
cestova EHB--
[ ] naveéstidla -

I odjezdové - \ |

vjezdové navéstidlo
navestidio

tratova kolej pro ucely této smérnice

Obrazek 1 —P¥iklad stani¢ni koleje, ktera se pro ucely smérnice chape jako tratova;
kolej mezi vjezdovym a cestovym navéstidlem je mimo kolejové rozvétveni a je pokraCovanim tratové koleje,
proto se pro potieby této smérnice poklada za soucast tratové koleje
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2.13 Prostorovym oddilem se pro Ucely této smérnice rozumi Usek mezi dvéma sousedicimi
hlavnimi navéstidly stejného sméru, a to bez ohledu na to, zda jsou tato navéstidla umisténa na Siré
trati anebo ve stanici.

V ramci mezistani¢niho useku zac¢ina prvni prostorovy oddil u posledniho (zpravidla odjezdového)
navéstidla umisténého v kolejovém rozvétveni zadni stanice. Posledni oddil konCi u posledniho
(zpravidla vijezdového) navéstidla umisténého pred kolejovym rozvétvenim predni stanice.

odjezdova naveéstidla

=——aN avestdo avistdlo vavestdo /"
— - = - - am O\
¢ prvni prostorovy oddil > 0 posledni prostorovy oddl’I:
cestova navéstidia odjezdové viezdové cestové
|—--am \ navéstidlo navestidlo navéstidio /
—— - - -a-m O\
< prvni prostorovy oddil o > ;oslednl' prostorovy oddﬁ

Obrazek 2 — Priklady stanoveni prostorovych oddil(i v ramci mezistaniéniho Useku

2.14 Odbockou se pro ucely této smérnice rozumi jak odbocka, ktera je samostatnou dopravnou, tak
odboceni, které je v obvodu stanice. Skute¢nost, zda je odbocka vedena jako samostatna dopravna ¢i
je soucasti stanice, nema vliv na zpusob vypodtu provoznich intervalt a naslednych mezidobi.

vjezdové \
| navéstidio |
|
' I cestovq EEB-——|
! — I névéstidla/- —
i —--=m odjezdové i - \-—|
. . navéstidlo
i Vj’eZde.VG :
| navéstidio ]
\ /
N e e -~

odbocéeni v obvodu stanice
Obrazek 3 — Priklad odboceni ve stanici

2.15 Stanici se pro UCely této smérnice rozumi také vyhybna, dopravna D3 a dopravné samostatna
Cast stanice, jako osobni, viezdové a odjezdové nadrazi, samostatné kolejisté vieCky apod.

2.16 Zaméstnanec obsluhy drahy je spolecné oznaceni pro vypravCiho, vyhybkafe a straznika
oddilu (hradlafe a hlaskare).

2.17 Clen doprovodu vlaku je spole¢né oznadeni pro strojvedouciho, vlakvedouciho a privodéiho
vlaku.
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Clanek 3
Pouzité konvence v obrazcich

3.1 Prvni vlak je ve schématech znazorfiovan ¢erveng, druhy vlak zelené.

Misto ohroZeni, kde se setkavaji vlakové cesty obou vlak, je znazorfiovano Zluté. Misto ohrozZeni, kde
nedochazi k setkavani vlakovych cest (misto ohrozZeni lezi v pokraCovani viakové cesty jednoho, popr.
obou vlaku), je znazorfiovano Sedé.

1. vliak

>
2. viak (XT}

misto ohroZeni, kde se )L\

setkavaji obé vlakove cesty misto ohroZeni, kde nedochazi k setkavani
vlakovych cest obou vlaki (misto ohrozZeni
lezi v pokrac¢ovani vlakové cesty jednoho,
popf. obou vlaku)

Obrazek 4 — Vysvétleni pouzitych konvenci v obrazcich
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CASTDRUHA o
DEFINICE A ROZDELENI PROVOZNICH INTERVALU,
NASLEDNYCH A PRIJEZDNYCH MEZIDOBI

Clanek 4
Provozni intervaly

4.1 Provozni interval je nejkratSi doba potfebna na splnéni vSech ukonl pfedepsanych pro zajisténi
bezpecénosti a plynulé jizdy vlakl v mistech mozného vzajemného ohrozeni v dopravnach a na Siré
trati. Provozni interval je tedy nejkratSi doba mezi pfijezdem, odjezdem nebo priijezdem prvniho viaku
a pfijezdem, odjezdem nebo prljezdem druhého viaku.

4.2 Délka provoznich intervall zavisi:

a) nadruhu staniéniho a tratového zabezpeovaciho zafizeni,

b) na zplsobu prestavovani vyhybek,

c) na zpusobu zjistovani konce vlaku,

d) na kolejovém uspofadani dopravny, tj. na vzajemné vzdalenosti a rozmisténi jednotlivych mist
rozhodnych pro vypoc€et (navéstidla, rozhodujici vyhybky, nastupisté, dopravni kancelaf,
stavédla, stanovisté, pfedpokladané misto zastaveni atp.),

e) na parametrech vlaku, zejména na délce vlak( a prabéhu jejich rychlosti,

f) na zplUsobu dorozumivani mezi zaméstnanci,

g) na poctu a zpusobilosti zaméstnancu zuc¢astnénych na pfipravé a ruseni vlakové cesty a na
technologii jejich prace,

h) na vyskytu a parametrech prejezd(l se svételnym prejezdovym zabezpe€ovacim zafizenim,
pokud jejich uzavfeni prodluzuje dobu pfipravy viakové cesty.

4.3 Podle mista ohrozeni jizd vlakl se provozni intervaly rozdéluji na:

a) staniéni,

b) tratové.

Clanek 5
Stani€ni provozni intervaly

5.1 Stani€ni provozni intervaly se stanovi pro stanice, odbo¢ky a pro zastavky na dvoukolejnych
tratich vybavenych jednostrannym nastupistém.

5.2 Misty ohrozeni jsou:

— zhlavi stanic a odbocek,

— stanic¢ni koleje,

— nastupisté.
Mista ohrozZeni vznikaji v disledku vzajemného ohrozeni vlakovych cest anebo jejich pfedepsaného
pokraCovani. Jedna-li se o pfipad pfedepsaného pokracovani vlakovych cest, pak mistem ohrozeni je
vzdy zhlavi.

Nad ramec uvedenych mist ohrozeni mulze sou€asné postaveni vlakovych cest vyjimeéné
znemozhovat zabezpelovaci zafizeni.
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Ve stanicich, v nichz se provadi vyprava ruéni navésti odjezd a podle technologie prace nelze oba
vlaky vypravit sou€asné, je dale nutno zohlednit nemoznost sou¢asné vypravy.

5.3 V odboc&kach se vyskytuji pouze nékteré provozni intervaly, nebot’ odbo&ky maiji zpravidla pouze

jedno zhlavi a pokud nejsou spojeny se zastavkou nebo nakladistém, pfedpoklada se v nich obvykle

jen projizdéni.

5.4 Stani¢ni provozni intervaly se podle sméru jizdy prvniho a druhého vlaku rozdéluji na provozni

intervaly:

a) vlakd stejného sméru,

b) vlak{ opaéného sméru.

5.5 Podle toho, zda se jedna o vjezdy, odjezdy anebo pruijezdy, se rozliSuje devét druhl stani¢nich

provoznich intervall:

a) Provozni interval postupnych vjezdu (lyy), cozZ je nejkrat$i doba mezi okamziky pfijezd( prvniho
a druhého vlaku.

£ 2
1
1
> (X .@(
X2 > 7 2
1. (L' j 2. 1.[ ‘ )j/
ZA

Obrazek 5 — Priklady provoznich intervalli postupnych vjezda (lvv)

b) Provozni interval postupného vjezdu a odjezdu (lyo), coz je nejkratSi doba mezi okamzikem
pfijezdu prvniho vlaku a okamzikem odjezdu druhého vlaku.

Obrazek 6 — PFiklady provoznich intervald postupného vjezdu a odjezdu (lvo)
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c) Provozni interval postupného vjezdu a prijezdu (lyp), coZ je nejkratsi doba mezi okamzikem
pfijezdu prvniho vlaku a okamzikem prljezdu druhého viaku.

Obrazek 7 — Priklady provoznich interval(i postupného vjezdu a prajezdu (lve)

d) Provozni interval postupného odjezdu a vjezdu (loy), coZ je nejkratSi doba mezi okamzikem
odjezdu prvniho vlaku a okamzikem vjezdu druhého vlaku.

Obrazek 8 — Priklady provoznich intervall postupného odjezdu a vjezdu (lov)

e) Provozni interval postupnych odjezdll (loo), coZz je nejkrat§i doba mezi okamziky odjezdu
prvniho a druhého vlaku.

A . '
4

Obrazek 9 — Priklady provoznich intervalll postupnych odjezdl (loo)

f) Provozni interval postupného odjezdu a prajezdu (lop), coZ je nejkratsi doba mezi okamzikem
odjezdu prvniho vlaku a okamzikem prijezdu druhého vlaku.

1. 1.
> >
. ——
1.
.
2.
>

Obrazek 10 — PFiklady provoznich intervalt postupného odjezdu a prijezdu (lop)
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g) Provozni interval postupného prijezdu a vjezdu (lpy), coZ je nejkrats$i doba mezi okamzikem
prujezdu prvniho vlaku a okamzikem pfijezdu druhého viaku.

N

==

&

o~

Obrazek 11 — Priklady provoznich interval( postupného prijezdu a vjezdu (lpy)

h) Provozni interval postupného prijezdu a odjezdu (lpo), cozZ je nejkratsi doba mezi okamzikem
prujezdu prvniho vlaku a okamzikem odjezdu druhého vlaku.

2.
®

1. ﬁ(
— _e/

Obrazek 12 — Priklady provoznich intervall postupného prijezdu a odjezdu (Ipo)

i) Provozni interval postupnych prajezda (lpp), coz je nejkratSi doba mezi okamziky prijezdu
prvniho a druhého vlaku.

1 1.2.
X 2 E’ <

1.2.

Obrazek 13 — PFiklady provoznich intervalt postupnych prijezdd (Ipp)

Rozdéleni stani¢nich provoznich intervalG shrnuje tabulka.

Tabulka 1 — Rozdéleni stani¢nich provoznich intervalt

Oznaceni stani¢nich Druhy vlak
provoznich intervald vjizdi odjizdi projizdi
vjizdi VY Ivo Ivp
Prvni viak odjizdi lov loo lop
proj izdi Ipv Ipo lpp
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5.6 Pro stani¢ni provozni intervaly s mistem ohrozeni na stani¢ni koleji je tfeba rozlisit dvé
situace:

a) druhy vlak vjizdi na volnou kolej: druhému vlaku je mozné dovolit vjezd na staniéni kolej poté, co ji
uvolnil prvni vlak a byla zruSena jeho vlakova cesta,

b) druhy vlak vjizdi na obsazenou kolej: druhému vlaku je mozné dovolit viezd na stani¢ni kolej
obsazenou prvnim vlakem az poté, co prvni vlak na této koleji zastavil a byla zruSena jeho vlakova
cesta; v tomto pfipadé se vzdy jedna o provozni interval postupnych vjezdu.

5.7 Specifickym pfipadem stani¢niho provozniho intervalu je provozni interval kfizovani (k). Mistem
ohrozZeni je kromé zhlavi (a pfipadné stani¢ni koleje &i koleji) v dopravné téz tratova kolej, vlaky jsou
opac¢ného sméru a druhy vlak odjizdi na tutéz tratovou kolej, ze které pfijel prvni vlak.

V zavislosti na zastavovani €i projizdéni obou vlaku se jedna o provozni interval postupného vjezdu a
odjezdu, vjezdu a prujezdu, prijezdu a odjezdu anebo postupnych prajezdl. Zjistuje-li se vyjimecné
konec prvniho viaku az za jeho odjezdu, jedna se o provozni interval postupnych odjezdl anebo
postupného odjezdu a prujezdu.

1.) ’I.)
2 2

Obrazek 14 — Pr¥iklady provoznich intervald kfizovani

5.8 Provozni intervaly vyplyvajici z vypravy ru€ni navésti odjezd nastavaji ve stanicich, kde vlaky
vypravuje vypravci a prislusné vlaky nelze vypravit sou€asné (napf. jeden vypravéi vypravuje vliaky
z riznych nastupist). Vzdy se jedna o provozni intervaly postupnych odjezdd.

Obrazek 15 — PFiklad provozniho intervalu vyplyvajiciho z vypravy ruéni naveésti odjezd

5.9 Nastupistni provozni intervaly jsou stani¢ni provozni intervaly, u nichZ mistem ohroZeni je
nastupisté.

Nastupistni provozni intervaly se stanovuji ve stanicich a zastavkach, v nichz mize byt za pobytu
vlaku osobni dopravy ohrozena bezpec€nost vystupujicich a nastupujicich cestujicich jinym viakem.
Nastupistni provozni intervaly se stanovuji:

— ve stanicich na dvou-, popf. vicekolejnych tratich s Uroviiovym pfistupem k nastupistim
vedenym pfes hlavni kolej (popF. koleje), tzn. stanice nevybavené ani poloperonizaci,

— v zastavkach na dvoukolejnych tratich s jednostrannym nastupistém.

Nastupidtni provozni intervaly lze sohledem na mistni poméry stanovit i v dalSich stranicich
s urovilovym pfistupem k nastupistim, zejména v odbocénych stanicich.
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Vlak, u néhoz mulze byt ohroZzena bezpecnost cestujicich, se pro potfeby nastupistnich provoznich

intervalll oznaCuje jako osobni. Vlak, ktery bezpelnost cestujicich ohrozuje, se oznacuje jako

ohrozujici.

Nastupistni provozni interval je doplnén indexem ,N“ a €islem vyjadfujicim, zda vlak osobni vystupuje

v provoznim intervalu jako prvni nebo druhy, napf. loy n1-

RozliSuji se ¢tyfi druhy nastupistnich provoznich intervalu:

a) Nastupistni provozni interval pro prijezd prvniho osobniho vlaku, coz je nejkratSi doba mezi
vjezdem osobniho vlaku a pfijezdem, odjezdem anebo prijezdem ohrozujiciho viaku.
jizda ohrozujiciho vlaku k nastupisti smi byt dovolena aZz po pfedpokladaném opusténi koleje
vystupujicimi, popf. nastupujicimi cestujicimi (tzn. doSlo k ukonéeni vystupu cestujicich a
preruseni pfipadného nastupu)

Obrazek 16 — Priklady nastupistnich provoznich intervall pro pfijezd prvniho osobniho viaku

b) Nastupistni provozni interval pro odjezd prvniho osobniho vlaku, coz je nejkratSi doba mezi
odjezdem osobniho vlaku a pfijezdem, odjezdem anebo prijezdem ohrozujiciho viaku.

jizda ohroZujiciho vlaku k nastupisti smi byt dovolena aZ po zji5téni, Ze osobni viak celou svou
délkou uvolnil konec nastupisté

zastavka s jednostrannym ndastupistém

Obrazek 17 — Priklady nastupistnich provoznich intervalt pro odjezd prvniho osobniho viaku
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c) Nastupistni provozni interval pro pfrijezd druhého osobniho vlaku, coz je nejkratSi doba mezi
prijezdem, odjezdem anebo prujezdem ohrozujiciho vlaku a pfijezdem osobniho viaku.

jizda osobniho vlaku k nastupisti smi byt dovolena az po zjisténi, Ze ohroZujici vlak celou svou
délkou uvolnil konec nastupisté anebo zastavil

zastavka s jednostrannym nastupistém

Obrazek 18 — Priklady nastupistnich provoznich intervalll pro pfijezd druhého osobniho viaku

d) Nastupistni provozni interval pro odjezd druhého osobniho vlaku, coZ je nejkratSi doba mezi
pFijezdem, odjezdem anebo prujezdem ohrozujiciho vlaku a odjezdem osobniho viaku.
nastup cestujicich do osobniho vlaku a nasledna vyprava tohoto vlaku mize probihat az po
zjisténi, Ze ohrozujici vlak celou svou délkou uvolnil nastupisté anebo zastavil

Obrazek 19 — PFiklady nastupistnich provoznich intervall pro odjezd druhého osobniho viaku

5.10 Provozni intervaly vyplyvajici z boéni ochrany vlakovych cest s rychlosti vysSsSi nez
120 km/h se stanovuji pro dvoijici vlak(, z nichz aspori jeden vyuziva vlakovou cestu s rychlosti vyssSi
nez 120 km/h. (Neni rozhodujici, zda vlak rychlosti vy38i nez 120 km/h skute¢né jede, ani zda ma tuto
rychlost dovolenou jizdnim fadem.)

Vlak vyuzivajici vlakovou cestu s rychlosti vy$Si nez 120 km/h se pro potfeby vypoctu téchto
provoznich intervalll oznacuje jako rychly; vlak, kterym rychly vlak muze byt ohrozen, jako vlak
pomaly. Mistem ohrozeni je vzdy zhlavi lezici v pokracovani vlakové cesty pomalého viaku.

Principy bo¢ni ochrany vlakovych cest s rychlosti vy$si nez 120 km/h se vyjime&né mohou uplatnit i u
vlakovych cest s rychlosti do 120 km/h.
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a)

—

provozni interval postupného vjezdu a prijezdu,
vlaky jsou opaénych smérd, rychly vlak projizdi:
vjezdovou vlakovou cestu rychlého vlaku Ize
postavit az po zastaveni vlaku pomalého

| —

1. POMALY
>

b) provozni interval postupného vjezdu a prijezdu,
vlaky jsou stejného sméru, rychly vlak projizdi:
odjezdovou vlakovou cestu rychlého viaku Ize
postavit az po zastaveni viaku pomalého

| —

1. POMALY
=

>

c) provozni interval postupnych vjezdu, vlaky jsou d) stejna situace jako v pfikladu c), pouze sled viakl je
opacnych smérd, rychly vlak zastavuje: opacny:
vjezdovou cestu rychlého vlaku Ize postavit az po vjezdovou cestu pomalého viaku Ize postavit po
zastaveni vlaku pomalého uvolnéni vjezdového zhlavi rychlym vlakem
2. RYCHLY 1. RYCHLY
<€ <€
1. POMALY 2. POMALY
\ > /) \ U/
e) provozni interval postupnych prdjezdd na odbocce,

kde se vlakové cesty spojuiji:

vlakovou cestu pomalého vlaku k navéstidlu
kryjicimu odbocku Ize postavit az po uvolnéni
odbocky rychlym viakem

~ 1. RYCHLY

2. POMALY

Obrazek 20 — PFiklady provoznich intervall vyplyvajicich z uplatnéni bo¢ni ochrany

Zabezpeclovaci zafizeni obvykle umoznuje pouzit pro rychly vlak tzv. vlakovou cestu s omezenou
rychlosti (VCO); pfi pouziti VCO misto ohrozeni nevznika. Rychlost pouzitd pro VCO je vzdy do

120 km/h a je dana moznostmi navésténi pfislusného navéstidla. Pfi pouziti VCO nevznikaji vyluky

vlakovych cest z dlivodu bo¢ni ochrany.

Pokud je nejvyssi dovolena rychlost rychlého vlaku vy$Si nez rychlost VCO, dochazi pouzitim VCO ke
snizeni rychlosti tohoto vlaku, a tedy i k prodlouzeni jeho jizdnich dob. Naproti tomu pokud je nejvyssi
dovolend rychlost rychlého vlaku niz8i nebo rovna rychlosti VCO, ke sniZeni rychlosti tohoto vlaku
nedochazi, a tudiz pouziti VCO v tomto pfipadé nema negativni disledky.
5.11 Existuje-li pro dany stani¢ni provozni interval vice mist ohrozeni, je tfeba urcit pro jednotliva
mista ohrozZeni dil&i provozni intervaly. Vysledna hodnota provozniho intervalu je uréena jako nejvyssi
hodnota z uréenych diléich provoznich intervald.

1.2./

M
\

/

Obrazek 21 — Priklady provoznich intervall s vice misty ohrozeni;
na obrazku vlevo (lpp) jsou mistem ohrozeni obé zhlavi a stani¢ni kolej;
na obrazku vpravo (lvo) jsou mistem ohrozeni stfedni a pravé zhlavi a staniéni kolej
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Clanek 6
Trat'ové provozni intervaly

6.1 Mistem ohrozeni u tratovych provoznich intervall je prostorovy oddil. Prvni vlak prostorovy oddil
opousti a druhy vlak do ného vstupuje

— v dopravnach (stanice, vyhybna, odbocka, automatické hradlo, hradlo, hlaska),
— na nékterych stanovistich, kterd nejsou zarover dopravnami (vleCka, nakladisté).
6.2 Trat'ové provozni intervaly se déli na provozni intervaly:
a) nasledné jizdy (Iny),
b) protismérné jizdy (lp,).
6.3 Provozni interval nasledné jizdy (Iy,) je nejkratSi doba mezi okamzikem pfijezdu nebo prijezdu
prvniho vlaku v pfedni dopravné (stanovisti), v niz prvni vlak prostorovy oddil opousti, a okamzikem

odjezdu nebo prijezdu druhého vlaku stejného sméru v zadni dopravné (stanovisti), v niz druhy viak
do prostorového oddilu vstupuije.

INJ
zadni dopravna
\ \
predni dopravna

Obrazek 22 — Provozni interval nasledné jizdy mezi dvéma dopravnami

INJ INJ INJ INJ

zadni dopravna
1. 2. 1. 2.
vleeka, nakladisti
1. 2, 1. 2.
predni dopravna

Obrazek 23 — Priklady provoznich interval( nasledné jizdy,
kdy aspori jeden z vlaku uvolfiuje nebo obsazuje prostorovy oddil na stanovisti, které neni zarover dopravnou

6.4 Provozni interval protismérné jizdy (lp,) je nejkratsi doba

a) mezi okamzikem pfijezdu nebo prljezdu prvniho vlaku na stanovisti, v némz prvni vlak
prostorovy oddil opousti, a okamzikem odjezdu nebo prijezdu druhého viaku opacného sméru
v prilehlé dopravné, v niz druhy vlak do prostorového oddilu vstupuije,

b) mezi okamzikem pfijezdu (prdjezdu) prvniho vlaku v dopravné, v niz prvni vlak prostorovy oddil
opousti, a okamzikem odjezdu (prljezdu) vlaku opacného sméru ze stanovisté, v némz druhy
vlak do prostorového oddilu vstupuje.

Provozni intervaly protismérné jizdy se tedy stanovuji pouze pro prostorové oddily, z nichz odboduje
vle€ka anebo v nichZ se nachazi nakladisté, pfiemz po vjezdu vlaku na nakladisté anebo vlecku je
mozné uvolnit tratovou kolej pro jizdu jiného viaku.
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N N

dopravna A
. 2. 1. 2. 1.
vlecka (nakladisté)
2.
dopravna B

Obrazek 24 — P¥iklady provoznich intervall protismérné jizdy Ip,

-

6.5 Pokud prvni vlak uvolfiuje prostorovy oddil az za odjezdu z pfedni dopravny, vztahuje se tratovy
provozni interval k odjezdu tohoto vlaku z této dopravny. Obdobné pokud druhy vlak zagina obsazovat
prostorovy oddil jesté pfed pfijezdem do zadni dopravny, vztahuje se tratovy provozni interval
k pfijezdu druhého vlaku do této dopravny.

Tyto pfipady nastavaji zejména u odbocCek, hlasek, hradel a automatickych hradel spojenych se
zastavkou a u stanic, v nichz jsou nastupisté umisténa mimo kolejové rozvétveni.

Skute€nost, zZe se tratovy provozni interval vztahuje k odjezdu prvniho vlaku z pfedni dopravny, resp.
k pfijezdu druhého vilaku do zadni dopravny, je tfeba u provozniho intervalu zvlast uvést.

v

1

g
| EEl- >

€

sledovany prostorovy oddil

Pfiklad situace, kdy prvni vlak uvolni prostorovy oddil az za odjezdu ze zastavky spojené
s hradlem (hlaskou, automatickym hradlem), nebot’ nastupisté je umisténo pfed oddilovym navéstidlem

v

[ 1
I_EED I___-VAAAAAA

€ sledovany prostorovy oddil >

>

Priklad situace, kdy druhy vlak obsadi prostorovy oddil jiz za pfijezdu do zastavky spojené
s hradlem (hlaskou, automatickym hradlem), nebot’ nastupisté je umisténo za oddilovym navéstidlem

v

1

V2272222777 |_ --38

sledovany prostorovy oddil

<€

Priklad situace, kdy prvni vlak uvolni prostorovy oddil az za odjezdu ze stanice,
nebot’ nastupisté je umisténo pred vjezdovym navéstidlem

v
[ 1]
|— - iz

€ sledovany prostorovy oddil >

Pfiklad situace, kdy druhy vlak obsadi prostorovy oddil jiZ za pfijezdu do stanice,
nebot' nastupisté je umisténo za odjezdovym navéstidlem

Obrazek 25 — priklady situaci popisovanych v bodu 6.5
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Clanek 7
Nasledna a prijezdna mezidobi

7.1 Nasledné mezidobi (M) je nejkratSi doba mezi okamzikem odjezdu nebo priijezdu prvniho viaku a
okamzikem odjezdu nebo prljezdu druhého vlaku z téZe (zadni) dopravny na tutéz tratovou kolej pfi
dodrzeni pravidelnych jizdnich dob a pfedepsanych pobytl. Vypocet nasledného mezidobi se provadi
po predni dopravnu.

Prijezdné mezidobi (Mpg) je nejkratsi doba mezi pfijezdem nebo pridjezdem prvniho viaku a
pfijezdem nebo prujezdem druhého viaku do téze (pfedni) dopravny z téze tratové koleje pfi dodrzeni
pravidelnych jizdnich dob a pobytd. Zagatkem vypoctu pfijezdného mezidobi je zadni dopravna.

Zadni dopravna je stanice, v niz je mozné predjizdéni, anebo odbocka, ve které se spojuji jizdni
cesty obou vlaku.

Predni dopravna je stanice, v niZ je mozné predjizdéni, anebo odbocka, ve které se rozdé&luji jizdni
cesty obou vlaku.

Nasledné a pfijezdné mezidobi se stanovuje tak, aby druhy vlak mezi zadni a pfedni dopravnou
neprodlouzil dobu jizdy.

M J(Z'P)z M J(Z'P)z
nasledné jizdni doba nasledné jizdni doba
mezidobi 2. viaku mezidobi 2. viaku

Z (zadni dopravna)

P (pfedni dopravna)

I(Z-P), M j(Z-P), Mo
jizdni doba prijezdne jizdni doba pfijezdné
1. viaku mezidobi 1. viaku mezidobi

Obrazek 26 — Nasledné a pfijezdné mezidobi
na pfikladu vlevo je prvni vlak pomalej$i nez druhy; na pfikladu vpravo je prvni vlak rychlejSi nez druhy

7.2 Pokud druhy vlak zalina obsazovat misto ohroZeni (prvni prostorovy oddil, zhlavi) v zadni
dopravné jesté pred pfijezdem, vztahuje se nasledné mezidobi v zadni dopravné k pfijezdu namisto
odjezdu.

Obdobné pokud prvni vlak uvolfiuje misto ohrozeni (posledni prostorovy oddil, zhlavi) v pfedni
dopravné az po odjezdu, vztahuje se pfijezdné mezidobi v pfedni dopravné k odjezdu namisto
pfijezdu.

Tyto pfipady mohou nastat zejména tehdy, pokud zadni, resp. pfedni dopravnou je odbocka spojena

se zastavkou anebo stanice s nastupisti umisténymi mimo kolejové rozvétveni. (Viz pfiklady v bodu
6.5.)

Skute€nost, Zze se nasledné mezidobi vztahuje k pfijezdu vlaku do predni dopravy (resp. Ze se
pfijezdné mezidobi vztahuje k odjezdu z pfedni dopravny), je tfeba u nasledného (pfijezdného)
mezidobi zvI&st uvést.
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7.3 Délka nasledného a pfijezdného mezidobi zavisi kromé vlivi uvedenych v €lanku 4 na poctu a
délce prostorovych oddili mezi zadni a pfedni dopravnou.

7.4 Pfijezdné mezidobi Mpg je soulet nasledného mezidobi M a rozdilu dob jizdy mezi druhym a
prvnim vlakem ze zadni do pfedni dopravny, tzn.:

Mpr = M +j(Z, P)2—j(Z, P)
7.5 Hodnota néaslednych a pfijezdnych mezidobi je uréena jako nejvy3Si hodnota téchto dil€ich
mezidobi:
— dil&i mezidobi pro zadni dopravnu (M),
— dil&i mezidobi pro pfedni dopravnu (Mp),
— dil€i mezidobi pro trat (My).
M (Mpg) = max (Mz, Mp, M7)
Ve vyltu nejsou zahrnuta mista ohrozeni tvofena odbockami (popf. stanicemi bez moznosti
predjizdéni) lezicich mezi zadni a pfedni dopravnou. S ohledem na skutecnost, ze se v téchto
dopravnach pro zamyslenou dvojici vlak(i nepfestavuji zadné vyhybky, provozni interval plynouci
z téchto mist ohrozeni neni limitujici, a proto Ize tato mista ohrozeni pfi praktickych vypoctech
pominout.

7.6 Diléi mezidobi pro zadni dopravnu je v zavislosti na zastavovani &i projizdéni obou vlakul
v zadni dopravné uréeno stani¢nim provoznim intervalem

— postupnych odjezd(,

— postupného odjezdu a prljezdu,

— postupného prijezdu a odjezdu anebo

— postupnych prajezdu.
Tento provozni interval Ize oznadit Iz. Hodnota dil¢iho mezidobi pro zadni dopravnu je rovna tomuto
provoznimu intervalu, tzn.:

7.7 Diléi mezidobi pro predni dopravnu je v zavislosti na zastavovani €i projizdéni obou vlaku
v pfedni dopravné uréeno stani¢nim provoznim intervalem

— postupnych vjezdu,
— postupného vjezdu a prujezdu,
— postupného prljezdu a vjezdu anebo
— postupnych prujezdi.
Tento provozni interval 1ze oznadit Ip. Hodnota dil€iho mezidobi pro pfedni dopravnu je rovna tomuto

provoznimu intervalu zvétSenému o rozdil dob jizdy mezi prvnim a druhym viakem ze zadni do pfedni
dopravny, tzn.:

Mp=lp +j(Z, P); —j(Z, P),
7.8 Dil¢i mezidobi pro trat’ je ureno nejvysSi hodnotou dil¢ich mezidobi pro jednotlivé prostorové

oddily. Pocet diléich mezidobi pro jednotlivé prostorové oddily je roven poctu prostorovych oddill
mezi zadni a pfedni dopravnou.

Mr = max (M1, My, ..., M)
kde je n — pocet prostorovych oddil(i

Pokud je mezi zadni a pfedni dopravnou pouze jeden prostorovy oddil, dil¢i mezidobi pro trat je rovno
diléimu mezidobi pro tento prostorovy oddil.
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Clanek 8
Vypocet diléich mezidobi pro trat’
z hodnot provoznich intervali nasledné jizdy

8.1 Vypocet dil¢ich naslednych mezidobi pro trat Ize provést pfimym vypoctem (viz ¢ast tfeti) anebo
z provoznich interval(l nasledné jizdy.

ZpuUsob vypodtu dil¢iho nasledného mezidobi pro trat z provoznich interval(l nasledné jizdy zavisi na
poctu prostorovych oddili mezi zadni a pfedni dopravnou.

8.2 Pokud je mezi zadni a pfedni dopravnou jeden prostorovy oddil, dil¢i nasledné mezidobi pro
trat je ur€eno jako soucet doby jizdy prvniho vlaku ze zadni do pfedni dopravny a provozniho intervalu
nasledné jizdy pro tento oddil, tzn.:

Mt =j(Z, P)1 + Iy

Dilci pfijezdné mezidobi pro trat je ur€eno jako soucet doby jizdy druhého vlaku ze zadni do pfedni
dopravny a provozniho intervalu nasledné jizdy pro tento oddil, tzn.:

Mpz T =j(Z, P)2 + Iny
M i(Z-P),

Z (zadni dopravna)

P (pFfedni dopravna)

i(Z-P); Mee

Obrazek 27 — Provozni interval nasledné jizdy, nasledné a pfijezdné mezidobi pfi jizdé v mezistani€nim oddilu

8.3 Pokud je mezi zadni a predni dopravnou vice nez jeden prostorovy oddil, vypoditavaji se dilCi
nasledna mezidobi pro jednotlivé prostorové oddily:

Prvni diléi nasledné mezidobi M1, se rovna souctu doby jizdy prvniho vlaku ze zadni dopravny
do prvni mezilehlé dopravny a provozniho intervalu nasledné jizdy pro prvni prostorovy oddil.

Druhé dil¢i ndsledné mezidobi Mr, se rovna souctu doby jizdy prvniho vlaku ze zadni dopravny
do druhé mezilehlé dopravny a provozniho intervalu nasledné jizdy pro druhy prostorovy oddil,
zmenSenému o dobu jizdy druhého vlaku ze zadni dopravny do prvni mezilehlé dopravny.
Kazdé dalsi dilci nasledné mezidobi My se rovna souctu doby jizdy prvniho vliaku ze zadni
dopravny do i-té mezilehlé dopravny a provozniho intervalu nasledné pro i-ty prostorovy oddil,
zmenSenému o dobu jizdy druhého vlaku ze zadni dopravny do mezilehlé dopravny i-1.
Posledni dil€i nasledné mezidobi se rovna souctu doby jizdy prvniho vlaku ze zadni dopravny
do pfedni dopravny a provozniho intervalu nasledné jizdy pro posledni prostorovy oddil,
zmenSenému o dobu jizdy druhého vlaku ze zadni dopravny k posledni mezilehlé dopravné.
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NejdelSi z diléich naslednych mezidobi pro jednotlivé prostorové oddily Mty az My, urCuje dilCi
nasledné mezidobi pro trat My, tzn.:

Mrq = j(Z, MD1) + Iy’
Mrz = j(Z, MD2); + Iy,* = j(Z, MD1),

M, =(Z, P); + In,"" = j(Z, MD(n-1)),
My = max (Mry, My, ... ,Mr,)

kde je
n — pocet prostorovych oddilll mezi zadni a pfedni dopravnou

MD — mezilehla dopravna

M., j(Z-MD(n-1)),

1. prostorovy oddil

MD1

1. prostorovy oddil

1
N MD1

j(Z-MD1),

2. prostorovy oddil

M., |j@z-MD1),

MD2

N
1. prostorovy oddil

MD1 MD(n-1)

2. prostorovy oddil
n. prostorovy oddil

MD2 P

2

i(ZMD2), | Iy

iZ-P), | '

Obrazek 28 — Provozni interval nasledné jizdy a nasledné mezidobi pfi jizdé v tratovych oddilech;
dil¢i nasledné mezidobi pro prvni oddil je vlevo nahofte,
dil¢i nasledné mezidobi pro druhy oddil vievo dole,
dil¢i nasledné mezidobi pro posledni oddil je vpravo
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CAST TRETI
ANALYZA
PROVOZNICH INTERVALU A NASLEDNYCH MEZIDOBI

Clanek 9
VSeobecné zasady

9.1 Casova hodnota provozniho intervalu a nasledného mezidobi musi zohledfiovat vsechny
predepsané ukony.
Doba, v niz probihaji dva nebo vice dil€ich ukonu, které se ¢asové prekryvaji, se pocita jen jednou.
Ukony, které nejsou sou&asti provozniho intervalu, resp. nasledného mezidobi (Ize je vykonat predem,
anebo naopak pozdéji) se nezapocitavaji.
9.2 Dil¢i jizdni doby potfebné pro vypocet provoznich intervall a naslednych mezidobi se ziskaji
z vypodtl jizdnich dob provedenych v souladu s pfedpisem SZDC (CSD) V7. Dilgi jizdni doba je
souctem teoretické jizdni doby a odpovidajici pfirdzky.
Doba jizdy je soucet pfislusnych jizdnich dob a pobytd v mistech stani.
9.3 VSechny €asové hodnoty se uvadéji v minutach. Dil&i doby se pfi manualnim vypoctu zaokrouhluji
na setiny minuty.
9.4 Vysledné hodnoty provoznich intervall a naslednych mezidobi se zaokrouhluji na palminuty, a to
takto:

— hodnoty pfesahujici celou minutu nebo plGliminutu o nejvyse 0,05 se zaokrouhluji dol(,

— ostatni hodnoty se zaokrouhluji nahoru.

Priklad 9.1:
zaokrouhlovani kladnych hodnot: 1,05 2> 1,0; 1,06 > 1,5.

zaokrouhlovani zapornych hodnot: -0,45 > -0,5; -0,44 - 0,0.

9.5 Hodnota provoznich intervall a naslednych mezidobi se sklada z péti dil¢ich dob. Vztah pro
vypocet je:
I=ji+r+p+j+d
resp.
M=ji+r+p+j+d
kde je
j» _—jizda prvniho vlaku k uvolnéni (dynamicka slozka prvniho vlaku)
r —ru8eni vlakové cesty po prvnim vlaku
p — pfFiprava vlakové cesty pro druhy viak
j2 —jizda druhého vlaku od obsazeni (dynamicka slozka druhého vlaku)
d - dohlednost nebo vyprava druhého viaku

Jednotlivé dil&i doby na sebe bezprostiedné navazuji, po skon&eni jedné slozky neprodlené nasleduje
sloZka nasledujici.

9.6 Slozky j4, j2, d jsou slozky dynamické, slozky r, p jsou slozky stani¢nich operaci.

Slozky j4, r se vztahuji k prvnimu vlaku (souhrnné t)), slozky p, j», d se vztahuji ke druhému vlaku
(souhrnné t).

t|=j1+r

ti=p+j+d
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9.7 Nékteré dilci doby se skladaji z vice Casti. Rozdéleni jednotlivych dil€ich dob a Cisla ¢lankud
s podrobnym popisem jsou uvedeny v nasledujici tabulce.

Tabulka 2 — Rozdéleni jednotlivych dil€ich dob provoznich intervald a naslednych mezidobi

Dil¢i doba Slozky Znacka | Clanek
jizda prvniho vlaku k uvolnéni j1 11
ruseni viakové zjisténi konce vlaku rk 12
cesty po prvnim obsluha zabezpec&ovaciho zafizeni pro zruSeni vlakové cesty rzz 13
viaku (r) odhlaska fo 14

zména tratového souhlasu, resp. telefonicka nabidka a pfijeti Ps 15

. ) telefonicky nebo osobni pfikaz k pfipravé vlakové cesty Pp 16

22;?;?0\/552\;6 pfestavovani vyhybek pv 17

viak (p) obsluha zabezpec&ovaciho zafizeni pro pfipravu vlakové Pzz 18
cesty

doba zpozdéni rozsviceni navéstidla Pz 19

jizda druhého vlaku od obsazeni i2 20

dohlednost nebo vyprava viaku d 21

9.8 Pi vypoctech se pouzivaji diléi technologické doby uvedené v této smérnici. V odivodnénych
pfipadech Ize pouzit i jiné hodnoty.

9.9 Ur¢eni technologickych postupl a diléich dob pro zafizeni a technologie neuvedené v této
smérnici se provede na zakladé dostupnych podkladu.

Clanek 10
Referencni ¢as

10.1 Provozni intervaly a nasledna mezidobi jsou vZzdy vztaZzeny ke konkrétnimu okamziku v jizdé
vlaku. Z tohoto dUvodu je stanoven referenéni (vztazny) ¢as, a to zvlast pro prvni a druhy viak.

10.2 Referenéni €as se stanovi podle nasledujicich pravidel:

Staniéni provozni interval:
o0 vlak vjizdéjici: okamzik pfijezdu do dopravny (stanovisté), pro niz se vypocet provadi,
o0 vlak odjizdéjici: okamzik odjezdu z dopravny (stanovisté), pro niz se vypocet provadi,
o0 vlak projizdéjici: okamzik prljezdu v dopravné (stanovisti), pro niz se vypocet provadi.
Tratovy provozni interval:
0 prvni vlak: pfijezd anebo prijezd (popf. odjezd; viz bod 6.5) v dopravné (stanovisti),
Vv niz vlak opousti prostorovy oddil,
0 druhy vlak: odjezd anebo prujezd (popf. pfijezd, viz bod 6.5) v dopravné (stanovisti),
Vv niz vlak vstupuje do prostorového oddilu.
Nasledné mezidobi:
o0 vlak odjizdéjici: okamzik odjezdu ze zadni dopravny,
o0 vlak projizdéjici: okamzik prijezdu v zadni dopravné,
o vlak vjizdéjici (vyjimecény pfipad, viz bod 7.2): okamzik pfijezdu do zadni dopravny.
PFijezdné mezidobi:
o0 vlak vjizdé&jici: okamzik pfijezdu do pfedni dopravny,
0 vlak projizdéjici: okamzik prdjezdu v pfedni dopravné,
o vlak odjizdé&jici (vyjime&ny pfipad, viz bod 7.2): okamZik odjezdu z pfedni dopravny.
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Clanek 11
Jizda prvniho vlaku k uvolnéni (j1)

11.1 Jizda prvniho vlaku k uvolnéni (dynamicka slozka prvniho vlaku) je doba mezi referenénim
¢asem prvniho vlaku (R4) a uvolnénim mista ohroZeni prvnim vlakem (U), to znamena:
j1=J(Ry, U)
Z toho vyplyva, ze slozka j; muze byt
— kladna, pokud uvolnéni mista ohroZeni nastava po referenénim ¢ase,

— nulova, pokud uvolnéni mista ohroZeni je rovno referenénimu &asu,
— zaporna, pokud uvolnéni mista ohrozeni nastava pred referenénim ¢asem.

& ®
v \ / \ / v
P f— > >
e —
Obrazek 29 — Priklad urceni jizdy prvniho vlaku k uvolnéni pro prvni projizdégjici vlak ve stanici
(referenéni ¢as tedy odpovida okamziku, kdy €elo vlaku miji odjezdové navéstidlo):

Na obrazku vlevo (mistem ohroZeni je vjezdové zhlavi) je slozka j; zaporna,
vpravo (mistem ohrozeni je odjezdové zhlavi) je slozka ji kladna.

11.2 Misto uvolnéni je téz ovliviiovano technologii zjiStovani konce vlaku (viz ¢lanek 12).
11.3 P¥i ur€ovani mista uvolnéni je tfeba zohlednit tyto zasady:
a) Mistem ohrozeni je zhlavi:

Misto uvolnéni prvnim viakem je ovlivnéno tim, zda staniCni zabezpeCovaci zafizeni umozfiuje
postupny rozpad vlakové cesty. Ten umoziuji pouze reléova a elektronicka zabezpelovaci
zarizeni. U téchto zafizeni dochazi k uvolnéni poté, co konec vlaku mine posledni vyhybku
pojizdénou obéma vlaky, popf. vyhybku, které je pro vlakovou cestu druhého vlaku odvratna.

U ostatnich stani¢nich zabezpe€ovacich zafizeni dochazi k uvolnéni mista ohroZeni teprve
s uvolnénim celého zhlavi.

; : e
L 1
- \ “ \
Na obrazku vlevo je pfipad, kdy zabezpecovaci zafizeni umoznuje postupny rozpad viakové cesty,
vpravo je pFipad, kdy postupny rozpad vlakové cesty neni mozny.

N — /
N
T\ o/

Priklady situaci, kdy stani¢ni zabezpe€ovaci zafizeni umozriuje postupny rozpad viakové cesty a
mistem uvolnéni je vyhybka, ktera je pro vlakovou cestu druhého vlaku odvratna.

~

Obrazek 30 — Priklady uvolfovani zhlavi

Pokud zhlavi, které je mistem ohroZeni, leZi v pokraCovani vlakové cesty prvniho viaku, k uvolnéni
prvnim vlakem dochazi az v okamziku jeho zastaveni.
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Jedna-li se v8ak o dopravnu s elektronickym zabezpe€ovacim zafizenim, okamZzik zastaveni se
odvozuje od projeti stanoveného mista ¢elem vlaku; timto mistem je obvykle zacatek stanicni
koleje, na niz vlak nasledné zastavuje. Doba j; se urCi jako rozdil mezi ,potfebnou dobou na
zastaveni®, ktera je uvedena pro konkrétni dopravnu a kolej v zavérové tabulce, a pfedpokladanou
dobou jizdy od stanoveného mista po zastaveni (uréenou na zakladé dynamickych vypoctl), to
Znamena:

j1 = trotk — jzasT
kde je

trotk — potfebna doba na zastaveni [s]

jzast — predpokladana doba jizdy od stanoveného mista po zastaveni [s]
Pro dopravny s dosud nevypracovanou zavérovou tabulkou se potiebna doba na zastaveni uréuje
na zakladé vztahu uvedeného v TNZ 34 2620:
tporr =1/10+25s

kde je |- délka koleje [m]

Priklad 11.1:

Ve stanici s elektronickym zabezpecovacim zafizenim a boéni ochranou vlakovych cest s rychlosti
vysSi nez 120 km/h je tfeba urCit okamzik uvolnéni zhlavi leziciho v pokracovani vlakové cesty
zastavujiciho vlaku. Jedna se o studijni vypocet (zavérova tabulka neexistuje), délka koleje, na které
prvni vlak zastavuje, je 650 m, doba jizdy od vstupu €ela vlaku na tuto kolej po zastaveni je 0,70 min.

\ > |/

Obrazek 31 — Schéma k pfikladu 11.1

Reseni: potfebna doba na zastaveni se uréi takto: t =650/10+25=90's
Pro kompatibilitu s dalSimi vypocty je tfeba zjistény udaj pfevést na minuty, tzn. 90 / 60 = 1,50 min.
Stanoveni doby ji: j; =1,50-0,70 = 0,80 min

K uvolnéni mista ohrozeni (ij. zhlavi leziciho v pokracovani vlakové cesty prvniho vlaku) dochazi tedy
0,80 min po zastaveni tohoto vlaku.

b) Mistem ohrozeni je stani¢ni kolej:
Jedna-li se o vjezd druhého vlaku na volnou kolej a vlaky jsou stejného sméru, je nutno
zohlednit, zda zabezpelovaci zafizeni umoZnuje postaveni vlakové cesty pro druhy vlak ihned
po uvolnéni pfislusné stani¢ni koleje prvnim vlakem. To umoznuji pouze reléova a elektronicka
zabezpecCovaci zafizeni, u ostatnich zabezpeCovacich zafizeni muze dojit k uvolnéni stanic¢ni
koleje teprve s uvolnénim pfilehlého zhlavi.

— —
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Obrazek 32 — Pfiklady ur€eni mista uvolnéni prvnim vlakem, kdy mistem ohrozZeni je stani¢ni kole;j.
Vlevo je pfipad, kdy postaveni vlakové cesty na stani¢ni kolej pro druhy vlak je mozné ihned po uvolnéni této
koleje prvnim vlakem. Vpravo je pfipad, kdy postaveni viakové cesty pro druhy viak je umoznéno az s uvolnénim
nasledujiciho zhlavi.
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Jedna-li se o vjezd druhého vlaku na obsazenou kolej, k uvolnéni prvnim vlakem dochazi
v okamziku zastaveni (bez ohledu na skutecnost, zda se jedna o vlaky stejného anebo opaéného
smeru).

Mistem ohrozeni je prostorovy oddil:

Je-li prostorovy oddil zakon€en oddilovym navéstidlem automatického bloku anebo
automatického hradla, dochazi k uvolnéni prostorového oddilu v okamziku, kdy konec vlaku
mine oddilové navéstidlo.

Jednéa-li se o oddilové navéstidlo automatického hradla a v blizkosti oddilového navéstidla je
prejezd vybaveny svételnym prejezdovym zabezpefovacim zafizenim, muze dojit k posunu mista
uvolnéni az k mistu konce vzdalovaciho useku tohoto pfejezdu.

Je-li prostorovy oddil zakon€en hradlem anebo hlaskou, misto uvolnéni zavisi na vzajemné
poloze oddilového navéstidla a stanovisté straznika oddilu. Je-li oddilové navéstidlo za
stanovidtém straznika oddilu, mistem uvolnéni je oddilové navéstidlo. Je-li oddilové navéstidlo
pfed stanovi$tém stréZnika oddilu, mistem uvolnéni je stanovisté.

—— —
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Obrazek 33 — Pfiklad uréeni mista uvolnéni prvnim vlakem, kdy mistem ohrozZeni je prostorovy oddil zakonéeny

hradlem nebo hlaskou (vlevo — oddilové navéstidlo je za stanovistém straznika oddilu, vpravo — oddilové
navéstidlo je pfed stanovistém straznika oddilu).

U hradla je nutno zohlednit, Ze vlak musi uvolnit izolovanou kolejnici za oddilovym navéstidlem.
Pro vypocty provoznich intervald a naslednych mezidobi Ize zjednoduSené predpokladat, Ze
izolovana kolejnice kon&i 50 m za oddilovym navéstidlem.

Jedna-li se o posledni prostorovy oddil pfed dopravnou s kolejovym rozvétvenim, uvolnéni
zavisi na typu tratového zabezpelovaciho zafizeni. U zabezpe€ovacich zafizeni s kolejovymi
obvody nebo poditai naprav (automaticky blok, automatické hradlo a reléovy poloautomaticky
blok s kolejovymi obvody nebo poéitaci ndprav) dochézi k uvolnéni prostorového oddilu poté, co
konec vlaku mine vjezdové navéstidlo dopravny. U ostatnich zabezpelovacich zafizeni dochazi
k uvolnéni prostorového oddilu az ve chvili, kdy (v zavislosti na pfedepsané technologii, viz ¢lanek
12) zaméstnanec v dopravné zjisti konec vlaku.

—— / -
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PFiklad uréeni mista uvolnéni prvnim vlakem, kdy mistem ohroZeni je prostorovy oddil pfed dopravnou

s kolejovym rozvétvenim. Tratové zabezpecovaci zafizeni je vybaveno kolejovymi obvody nebo pocitaci naprav.

=
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PFiklad uréeni mista uvolnéni prvnim vlakem, kdy mistem ohrozZeni je prostorovy oddil pfed dopravnou

s kolejovym rozvétvenim. Tratové zabezpec€ovaci zafizeni neni vybaveno kolejovymi obvody ani po¢itaci naprav.
Konec vlaku zjistuje vyhybkar na viezdovém zhlavi a hlasi jej bud telefonicky anebo zabezpecovacim zafizenim.
ProtoZe hlaseni o uvolnéni posledniho prostorového oddilu je sou€asné hlaSenim o uvolnéni viezdového zhlavi,

vlak musi uvolnit celé zhlavi.
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PFiklad uréeni mista uvolnéni prvnim vlakem, kdy mistem ohrozZeni je prostorovy oddil pfed dopravnou

s kolejovym rozvétvenim. Tratové zabezpe€ovaci zafizeni neni vybaveno kolejovymi obvody ani poéitagi naprav.
Konec vlaku zjistuje vyprav€i v dopravni kancelafi.

Obrazek 34 — Priklady uvolfiovani posledniho prostorového oddilu pfed dopravnou s kolejovym rozvétvenim

11.4 V pfipadech, kdy druhy vlak vjizdi na staniéni kolej obsazenou prvnim vlakem anebo misto
ohrozeni lezi v pokraCovani vlakové cesty jednoho zvlakdl (tzn. mistem uvolnéni je okamzik
zastaveni), ruSeni vlakové cesty je mozné provést i pfed zastavenim prvniho vlaku (umozruje-li to
technologie zjistovani konce vlaku, viz ¢lanek 12). Zastavenim prvniho vlaku je podminéna pouze
pfiprava vlakové cesty pro druhy vlak.

Clanek 12
Zjisténi konce viaku (rg)

12.1 Zjisténi konce vlaku zacina okamzikem, kdy prvni vlak uvolni misto ohrozZeni a Ize zjistit, ze je
cely (viz ¢lanek 11), a kon&i doru¢enim informace o zjisténi konce vlaku na uréené pracovisté. Timto
pracovistém je dopravni kancelar, stavédlo anebo stanovisté, kde se bezprostfedné po doruceni této
informace obsluhuje zabezpecfovaci zafizeni pro zruseni vliakové cesty.

12.2 ZjiStovani konce vlaku se nezapocitava do provoznich intervald vyplyvajicich z vypravy rucni
naveésti odjezd.
12.3 Rozliduji se dvé zakladni moznosti zjisténi konce vlaku:
— automatické zjisténi konce vlaku,
—  Zjisténi konce vlaku zamé&stnancem.
12.4 Automatické zjiSténi konce viaku

SkuteCnost, ze vlak je cely, se vyhodnocuje pomoci kolejovych obvodli nebo pocitacl naprav;
pfedpoklada se nulova doba na zjisténi konce vlaku.

12.5 Zjisténi konce vlaku zaméstnancem

Konec vlaku zjiStuje bud zaméstnanec obsluhy drahy anebo doprovod vilaku. Zjisténi konce vlaku
¢lenem jeho doprovodu pfichazi v vahu jen u vjizdéjicich vlakd ve stanicich.

Dobu potfebnou na zjisténi konce vlaku zaméstnancem Ize rozdélit na tfi ¢asti:

a) Doba potiebna na zjiSténi konce viaku

Tato doba nastava pouze pfi zjiStovani konce vlaku jeho doprovodem. Stanovuje se podle téchto
zasad:

— vlaky osobni dopravy: povéfeny zaméstnanec bezprostfedné po zastaveni vlaku vystoupi a je
schopen pohledem zjistit, ze vlak je cely (pfitom nekontroluje koncové navésti vlaku, postacuje
oveéreni celistvosti vlaku spoctenim voz(),

— vlak nakladni dopravy: povéfeny zaméstnanec vystoupi z hnaciho vozidla (v pfipadé, kdy je
ve vlaku Ffazen sluzebni vz obsazeny aspori jednim ¢lenem doprovodu vlaku, se predpoklada
vystup zaméstnance z tohoto vozu) a jde ke konci vlaku, aby jeho celistvost ovéfil zjisténim
koncovych navésti.
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Doba na zjisténi konce vlaku jeho doprovodem se urci podle nasledujici tabulky:

Tabulka 3 — Doba na zjisténi konce vlaku jeho doprovodem

Druh vlaku Popis €innosti Trvani

vlak osobni dopravy | vystup z viaku 0,10*"

vlak nakladni dopravy | vystup z vlaku + chlize ke konci vliaku 0,10 +
0,01 * 1 *

kde je | — délka chlize [m]

*! tato doba se neuvazuje, pokud je vlak tvofen jednim vozidlem a sou€asné informace o pfedani
konce vlaku se pfedava ru¢ni navésti nebo radiovou stanici

*2

zZjiStuje-li vyjime€né konec vlaku strojvedouci, pak je nutno pfipocitat dobu na vzdaleni se
ze stanovisté strojvedouciho o hodnoté 0,15 min (doba potfebna na navrat je shodna); vzdali-li se
strojvedouci na vzdalenost vétsi nez 50 m, je nutno pfipocitat dobu na vzdaleni se od hnaciho
vozidla v hodnoté 0,50 min (doba pfipocitavana k navratu se pfedpoklada ve vysi 1,00 min)

Pokud konec vlaku zjistuje zaméstnanec obsluhy drahy pochuizkou, pfedpoklada se, Ze opusti
dopravni kancelaf (stavédlo/stanovisté) jesté pred pfijezdem vlaku. Pfitom je sezndmen s mistem
zastaveni a délkou vlaku, proto oCekava vlak v misté, kde zastavi vlak svym koncem. Pfi zjiStovani
konce vlaku zaméstnancem obsluhy drahy je proto doba potfebna na zjisténi konce vlaku vzdy nulova.

b) Chlize (jizda na kole) z mista zjiSténi konce viaku

Chdze (jizda na kole) zacina v misté, kde zaméstnanec zjistil konec vlaku a kongi v misté, kde tento
zaméstnanec nasledné obsluhuje zabezpec€ovaci zafizeni anebo informaci pfeda jinému zaméstnanci.

Je-li zjiStovan konec vlaku odjizdéjiciho a projizdéjiciho, a dale vjizdé&jiciho, ktery mine svym koncem
dopravni kancelaf/stavédlo/stanovisté pfed zastavenim, pfedpoklada se chlize pouze v nasledujicich
pfipadech:

— navraci-li se zaméstnanec do dopravni kancelafe (pfedpoklada se chlze ve vysi ,navratu®),

— nemuze-li vyjime¢né zameéstnanec z divodu neprehlednych poméru z mista sledovani zjistit,
Ze vlak uvolnil pfislusné misto ohrozeni.

Doba chuze z mista zjisténi konce vlaku se uréi podle nasledujici tabulky:

Tabulka 4 — Doba chuze (jizdy na kole) z mista zjiSténi konce vlaku

ZpUsob pfekonavani | Popis ¢innosti Trvani
vzdalenosti

navrat navrat zaméstnance obsluhy drahy do dopravni kancelare 0,10 *'
p&sky chiize do dopravni kancelafe / na stavédlo / stanovisté / na 0,01 *1

misto, z néhoz Ize dat navést ,vlak vjel cely, resp. z néhoz Ize
telefonicky ohlasit celistvost vlaku

na kole jizda k dopravni kancelafi / stavédlu / stanovisti 0,006 * |
(jen zaméstnanci
obsluhy drahy)

kde je | — délka chlize (jizdy na kole) [m]

*1 doba navratu muze byt navySena, pokud je doba chuize delsi
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c) Predani informace o konci vliaku

Pfedpoklada se tehdy, pokud navazujici obsluhu zabezpe&ovaciho zafizeni provadi jiny zaméstnanec.
Doba na predani informace o konci vlaku se ur€i podle nasledujici tabulky:

Tabulka 5 — Doba na pfedani informace o konci vlaku

ZpUsob predani Popis ¢innosti Trvani
informace o konci

vlaku

osobné osobni hlaSeni v dopravni kancelafi / na stavédle / stanovisti 0,10
telefonicky/radiovou kratky hovor 0,20
stanici

ruéni navésti provedeni ruéni navésti (,vlak vjel cely®) 0,05
tlacitkem v kolejisti obsluha tlacitka 0,05

12.6 Zastavi-li vlak na odbocce, hradle nebo hlasce dfive, nez svym koncem mine dopravni kancelaf
(stanovisté), vzdy se predpoklada, Ze konec vlaku bude zjistén az pfi odjezdu viaku (zjisténi konce
vlaku se pak provadi za jizdy).

12.7 Ve stanicich u vjizdgjicich vlakl s ¢asové naroénym zjistovanim konce vlaku zaméstnancem a
s kratkym pobytem vlaku je tfeba posoudit moznost zjisténi konce vlaku az za odjezdu tohoto vlaku
(tzn. zaméstnanec zjisti konec vlaku pfi prdjezdu konce vlaku okolo dopravni kancelare, resp. stavédla
¢i stanovisté).

12.8 Pokud strojvedouci vlaku ma u sebe tratovy kli¢, je tfeba zapocitat dobu nutnou na vraceni klice
do zamku pro tratovy kli¢.

12.9 V diléi dobé pro zjiStovani konce vlaku je tfeba dale zohlednit sledovani prvniho vlaku
vypravéim. K sledovani prvniho vlaku vedou nasledujici davody:

— uvlaku odjizdéjiciho a projizdéjiciho — z ddvodu povinnosti sledovat viak,
— u vlaku vjizdgjiciho — zajistuje-li vypravCi bezpec€nost cestujicich nebo navésti-li ruéni navést
stuj.
Sledovani druhého vlaku nema na hodnotu provozniho intervalu a nasledného mezidobi vliv. Kromé

vyprav€iho neni pfi praktickych vypoctech tfeba brat v potaz sledovani vlaku jinymi zaméstnanci
obsluhy drahy. Sledovani vlaku se rovnéz neuplatriuje v dalkoveé fizenych dopravnach.

12.10 Sledovani jizdy vlaku vyprav€éim z titulu povinnosti sledovat vlak se nezapocCitava
v nasledujicich pfipadech:
a) v dopravni kanceléfi je vice nez jeden vypravCi anebo vlak sleduje v souladu se ZDD jiny
zaméstnanec (obvykle vyhybkar),

b) stani¢ni zabezpecCovaci zafizeni provadi automatické ruseni viakové cesty a umoznuje zadani
povelu pro pripravu vliakové cesty do zasobniku vlakovych cest; toto umozniuji elektronicka
zabezpeclovaci zafizeni a reléova zabezpeCovaci zafizeni vybavena JOP (pfiprava vlakové
cesty pro druhy vlak probéhne bez soudinnosti zaméstnance, ihned po zruSeni viakové cesty
po prvnim vlaku); pouziti zasobniku neni mozné, pokud je zadavan dokumentovany povel (ij.
pfes zadani ,ASDF*), napf. pro odjezd na trat s telefonickym dorozumivanim, vjezd na
obsazenou kolej (na pfivolavaci navést nebo na navést ,jizda podle rozhledovych poméri®);
do zasobniku vlakovych cest dale nemuze byt zadana obsluha tratového souhlasu,

c) vypravéi muze provést veskeré ukony souvisejici s rusenim vlakové cesty po prvnim viaku a
pfipravou viakové cesty pro druhy vlak jesté pfed sledovanim prvniho viaku.
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12.11 Pokud vypravCi mUze provést aspon nékteré ukony souvisejici s ruSenim vlakové cesty po
prvnim vlaku a pfipravou vlakové cesty pro druhy vlak pfed sledovanim vlaku, tyto ukony se
nezapocitaji do ruSeni, popf. pfipravy vlakové cesty.

Podminkou pro vykonani ukonl souvisejicich s ruSenim vlakové cesty po prvnim vlaku a pfipravou
vlakové cesty pro druhy vlak pfed sledovanim vlaku je, Ze vypravCi ma jiz pfed sledovanim vlaku
informaci o celistvosti tohoto vlaku.

12.12 V pfipadé dopravni kancelafe na odbolce, stavédel a stanovist se predpoklada, Ze sledovani
vlaku vyprav€im zapo&ne v okamziku, kdy €elo vlaku miji polohu vyprav&iho a ukonéi se poté, kdy jej
mine konec vlaku (vypravéi sleduje vlak z mista, kde provadi i ostatni ukony, napf. obsluhu
zabezpecovaciho zafizeni, telefonni hovory apod.).

U vypravéiho ve stanici se navic zapocita chize mezi dopravni kancelafi a mistem, z néhoz vlak
sleduje, tzn. odchod a navrat do dopravni kancelare, a to ve vysi 0,1 min (doba odchodu a navratu
muze byt navySena, pokud je doba chuze delSi). Kodchodu se dale zapocte Casova rezerva
zajistujici, Ze vypravéi pfijde na misto sledovani v€as; tato rezerva se pfedpoklada ve vysi 0,2 min.

Priklad 12.1:
Ma byt rozhodnuto, zda je tfeba do provozniho intervalu zapodcitat sledovani prvniho viaku vypravéim.
V mezistani¢nim useku, z néhoz prvni vlak pfijizdi, je tratové zabezpelovaci zafizeni s automatickym
zjiStovanim konce vlaku, ve stanici je elektronické zabezpelovaci zafizeni (anebo reléové
zabezpecCovaci zafizeni vybavené JOP). Stanice je obsazena jednim vyprav&im.
Reseni:
Sledovani prvniho vlaku vyprav&im se nezapoditava, protoZe se jedna o elektronické zabezpelovaci
zafizeni s moznosti zadat povel k pfipravé vlakové cesty pro druhy viak do zasobniku povelu a
soucasné zjisténi konce vlaku béhem sledovani neni podminkou pro zruSeni a pfipravu vlakove cesty.
Modifikace:
Sledovani prvniho vlaku vypravéim se rovnéz nezapogita pfi nasledujicich zménach oproti plvodnimu
zadani:

— ve stanici je reléové zabezpec€ovaci zafizeni (bez JOP) a dva vypravéi nebo

— ve stanici je vypravci zprostény sledovani vlaku nebo

— stanice je fizena dalkové.
Naproti tomu sledovani prvniho vlaku vyprav€im se zapo€itd pfi nasledujicich zménach oproti
pGvodnimu zadani:

— ve stanici je reléové zabezpectovaci zafizeni bez JOP nebo

— v mezistani¢nim useku, z néhoZ prvni viak pfijizdi, neni automatickeé zjiStovani konce vlaku a

zjiStovani konce vlaku provadi vypravci, popf. jiny zaméstnanec.

Priklad 12.2:

Ma byt uréena doba, kterou vypravéi vénuje sledovani prvniho vlaku v situaci zobrazené na obrazku.
Dil¢i jizdni doby jsou nasledujici: ¢elo vlaku mine dopravni kancelar 0,15 min pfed priijezdem (okolo
odjezdového navéstidla), konec viaku 0,25 min po prujezdu.

- \,

Obrazek 35 — Schéma k piikladu 12.2
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Uvedena situace predstavuje pfiklad, kdy existuje potencial pro provedeni nékterych ukonl vypraveéim
jesté pred sledovanim prvniho vlaku, protoze doba mezi uvolnénim mista ohrozeni (viezdové zhlavi
prvniho vlaku) a minutim dopravni kancelafe ¢elem viaku je pravdépodobné dlouha, a to ze dvou
ddavodu:

a) dopravni kancelaf je umisténa relativné daleko od mista ohrozeni,

b) prvni viak jede odbockou, tedy snizenou rychlosti.
Reseni:
Ur€eni okamziku prfedpokladaného opusténi dopravni kancelare:

odchod 0,10
rezerva 0,20
jizda vlaku od okamziku, kdy jeho €elo mine dopravni kancelar do prijezdu 0,15
soucet 0,45

Ur€eni okamziku pfedpokladaného navratu do dopravni kancelare:

jizda vlaku od prijezdu do okamziku, kdy jeho konec mine dopravni kancelar 0,25
navrat 0,10

soucet 0,35

Vypravéi se tedy zacina vénovat sledovani prvniho viaku 0,45 min pfed prlijezdem viaku a konéi
0,35 min po jeho prdjezdu.

Clanek 13
Obsluha zabezpecovaciho zafizeni pro zruseni vlakové cesty (rzz)

13.1 Obsluha zabezpeéovaciho zafizeni pro zruseni viakové cesty zacina pfestavenim ovladaciho
prvku navéstidla kryjiciho misto ohrozeni (popf. jeho samostatné mechanické predvésti) do zakladni
polohy; pfi automatickém rudeni vlakové cesty zalind v okamziku zaCatku automatického rozpadu
vlakové cesty.

DalSi ukony jsou zavislé na typu zabezpec€ovaciho zafizeni.

13.2 Obsluha zabezpelovaciho zafizeni pro zruSeni vlakové cesty se nezapocitava do provoznich
intervall vyplyvajicich z vypravy ruéni navésti odjezd a nastupistnich provoznich intervalu.

13.3 Ma-li naveéstidlo pfestavované na navést stj samostatnou mechanickou pfedvést, je nutno
pfipocitat na jeji postaveni do zakladni polohy 0,05 min.

Nasleduje popis obsluhy zabezpe€ovaciho zafizeni pro zruSeni vlakové cesty po prvnim viaku.

13.4 Dopravny s kolejovym rozvétvenim podle typu staniéniho zabezpeéovaciho zafizeni:

Elektronické zabezpeéovaci zafizeni
Tabulka 6 — Elektronické zab. zafizeni

C. | Popis Cinnosti Provadi Trvani
1 | a) posledni kolejovy usek obsahuje vyhybku: aut. rozE)ad VC | ZZ aut. 010
automatické zruSeni zavéru jizdni cesty — dlouhy ’
b) posledni kolejovy tsek neobsahuje vyhybku: ‘aut. rozpad VC | ZZ aut. 005 """""
automatické zruSeni zavéru jizdni cesty ’
celkem 0,05 az 0,10
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Reléové zabezpecovaci zarizeni

Tabulka 7 — Reléové zab. zafizeni

C. | Popis Cinnosti Provadi Trvani
1 | automatické zruSeni zavéru jizdni cesty aut. rozpad VC | ZZ aut. 0,05
TEST s ustifednim stavédlem
Tabulka 8 — TEST s ustfednim stavédlem
C. | Popis Cinnosti Provadi Trvani
1 auto.matické vyhodnoceni uvolnéni pfisludnych reakce ZZ ZZ aut. 005
kolejovych useku ’
2 | tlaCitko ruseni cesty tladitko DK 0,05
celkem 0,10
TEST s fidicim stavédlem a zavislym vyhybkaiskym stanovistém
Tabulka 9 — TEST s fidicim stavédlem a zavislym vyhybkaiskym stanovistém
C. | Popis Cinnosti Provadi Trvani
1 tlaléivtko z(:;’vvévr/ vybaveni cesty a tlacitko uvolnéni | 2x tlagitko DK 0.10
zavéru vymén
2 | a) \,/yjr:nutl' ’kliée’z EMZ a jeho”vloilenl' dvt? ' vyjrvnut|: klfée + | VS 0,10
ustfedniho zamku nebo kliCového pfistroje vlozZeni klice
b) klice od vyhybek se uzamykaji pfimodo EMZ | — | - | o000
celkem 0,10 az 0,20

Elektromechanické zabezpecovaci zarizeni se zavislym vyhybkarskym stavédlem

Tabulka 10 — Elektromechanické zab. zafizeni se zavislym vyhybkafskym stavédlem

C. | Popis Cinnosti Provadi Trvani
1 | postaveni navéstidla na navést stdj a uzavreni klicka/paka + VS

navéstniho hradla hradlo 0,15
2 | uvolnéni zavéru vymén a prestaveni smérového hradlo + klicka | DK

zavérniku a posuvného knofliku do zakladni

. oy . C 0,15

polohy (soucasné probiha pfestaveni kolejového

zavérniku do zakladni polohy na VS)
celkem 0,30

Mechanické zabezpecovaci zafizeni bez zavislého vyhybkairského stanovisté

Tabulka 11 — Mechanické zab. zafizeni bez zavislého vyhybkarského stanovisté — Ustfedni pfistroj

C. | Popis Cinnosti Provadi Trvani
1 | a) postaveni navéstidla na navést stdj klicka/paka DK 0,05

b) navéstidlo neni zfizeno - - 000 _______
2 | pfelozeni kolejového zavérniku klicka DK 0,05
celkem 0,05 az 0,10
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Tabulka 12 — Mechanické zab. zafizeni bez zavislého stanovisté — ustfedni zamek nebo
kliCovy pfistroj

C. | Popis Cinnosti Provadi Trvani
1 | a) postaveni navéstidla na naveést stdj, vyjmuti klicka/paka + DK
. ) o . I o 0,10
vysledného klice ze zdmku navéstidla vyjmuti kli¢e
b) navéstidlo neni zfizeno - - 0,00
2 | zasunuti vysledného kli¢e do ustfedniho zamku vloZeni kli¢e DK 005
nebo kli€ového pristroje ’
celkem 0,05 az 0,15

Mechanické zabezpecovaci zafizeni se zavislym vyhybkarskym stanovistém

Tabulka 13 — Mechanické zab. zafizeni se zavislym vyhybkaiskym stanovidtém — ustfedni zamek
nebo kliCovy pfistroj

C. | Popis Cinnosti Provadi Trvani
1 | a) navéstidlo obsluhuje VS: klicka/paka + VS
postaveni navéstidla na navést stuj, uzavreni hradlo 0,15
navéstniho hradla
b) navéstidio obsluhuje DK: Klicka/paka | DK |
postaveni navéstidla na navést stdj 0,05
¢) navéstidlo neni zfizeno - - 000 _______
2 | a) vyjmuti kliCe ze zamku navéstidla v DK a jeho | vyjmuti klice + | DK
vlozeni do EMZ vlozeni klice 0,10
b) vyjmuti vysledného klice z EMZ na VS wyjmutiklice |VS | 005
c) naveéstidlo neni zfizeno — | 000
3 zasunutll'vvyslledn?ho k.Il'(':e do ustfedniho zadmku vloZeni klice VS 005
nebo kliCového pfistroje ’
celkem 0,05 az 0,30
Tabule k zavéSovani kliéa v dopravni kancelafri
Tabulka 14 — Tabule k zavéSovani kli¢u v dopravni kancelafri
C. | Popis Cinnosti Provadi Trvani
1 | a) postaveni navéstidla na navést stdj klicka/paka DK 0,05
| b) navéstidio neni ziizeno |- - - | 000
celkem 0,00 az 0,05

Tabule k zavéSovani klici na zavislém vyhybkarském stanovisti

Tabulka 15 — Tabule k zavéSovani kli€d na zavislém vyhybkarském stanovisti

C. | Popis Cinnosti Provadi Trvani
1 | a) navéstidlo obsluhuje VS: klicka/paka + VS
postaveni navéstidla na naveést stdj, uzavieni | hradlo 0,15
navéstniho hradla
| b) navéstidlo obsluhuje DK: || Klicka/paka | DK |
postaveni navéstidla na navést stuj 0,05
| c) navéstidlo neni zfizeno | - -] o000
celkem 0,00 az 0,15
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13.5 Dopravny bez kolejového rozvétveni:

Tabulka 16 — Oddilové navéstidlo automatického bloku, oddilové navéstidlo automatického hradla

C. | Popis Cinnosti Provadi Trvani
_ - - 0,00
Tabulka 17 — Oddilové naveéstidlo hradla a hlasky
C. | Popis Cinnosti Provadi Trvani
1 | postaveni navéstidla na navést stuj tlacitko/klicka/ hradlar/
, Loy 0,05
paka hlaskar

Clanek 14
Odhlaska (ro)

14.1 Odhlaska se predpoklada, pokud mistem ohrozeni je prostorovy oddil. Odhlaska se tedy
zapocitava do provozniho intervalu nasledné jizdy, provozniho intervalu kfizovani a dil&iho
nasledného mezidobi pro trat. Odhlaska se nezapocitava, pokud se cely prostorovy oddil nachazi
v obvodu jedné dopravny.

14.2 Odhlasku je mozZno podat po zjisténi, Ze vlak vjel cely a hlavni (v dopravnach s kolejovym
rozvétvenim obvykle vjezdové, v dopravnach bez kolejového rozvétveni oddilové) navéstidlo
ohraniCujici konec pfisludného prostorového oddilu a jeho pfedvést byly pfestaveny do zakladni

polohy.

Odhlaska se neprovadi, jedna-li se o tratovou kolej ohrani¢enou pouze jednou dopravnou.

14.3 Doba na odhlasku se urci podle nasledujici tabulky:

Tabulka 18 — Doba na odhlasku

Typ odhlasky | Typ tratového Popis innosti Provadi v dopravné Trvani
zabezpecovaciho s kolejovym | bez kolejového
zafizeni rozvétvenim rozvétveni

automaticka automaticky blok automaticka ZZ aut. ZZ aut.

odhlaska — s kolejovymi obvody odhlaska — 0,15

dlouha typu KOA-1 dlouha

automaticka automatické hradlo, automaticka ZZ aut. ZZ aut.

odhlaska automaticky blok odhlaska 005
kromé kol. obvod( ’
typu KOA-1

odhlaska RPB | reléovy tlagitko DK hradlaF 005
poloautomaticky blok ’

odhlaska HPB | hradlovy koncové VS/DK *' hradlar
poloautomaticky blok (mezilehlé) 0,10

tratové hradlo

telefonicka telefonické telefonicky DK (vypr.) hlaskar 020

odhlaska dorozumivani hovor ’

*1 Je-li ve stanici elektromechanické zabezpeclovaci zafizeni, provadi odhlasku vyhybkarské stavédlo
na vjezdovém zhlavi, v ostatnich pfipadech obvykle dopravni kancelaf.

14.4 Je-li telefonicka odhlaska spojena s nabidkou (nastava u provozniho intervalu kfizovani pfi jizdé
v mezistaniénim oddilu), odhladka se samostatné nezapocitava (je pokladana za soucast telefonické

nabidky).
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Clanek 15
Zména tratového souhlasu, telefonicka nabidka a pfrijeti (ps)

15.1 Zména tratového souhlasu se provadi, jedna-li se o provozni interval kfizovani a tratové
zabezpecovaci zafizeni je poloautomaticky blok (reléovy nebo hradlovy), automatické hradlo anebo
automaticky blok.

15.2 Telefonicka nabidka a prijeti (dale jen telefonicka nabidka) se vykonavaji tehdy, pokud mistem
ohrozeni je prostorovy oddil, v némz je jizda vlakl zajiSténa telefonickym dorozumivanim a

— jedna se o provozni interval kfizovani nebo

— jedna se o provozni interval nasledné jizdy anebo o dil¢i nasledné mezidobi pro prvni oddil a
dana tratova kolej je pojizdéna obousmérné.

Zména tratového souhlasu, resp. telefonicka nabidka se nevykonavaji, pokud se jedna o tratovou
kolej ohraniéenou pouze jednou dopravnou.

15.3 Je-li v mezistanicnim Useku odboCka, vyplyva zpusob sjednavani jizdy vlak(, a tedy i
zapocitavani zmény tratového souhlasu, resp. telefonické nabidky ze ZDD.

15.4 Doba na zménu tratového souhlasu a vykonani telefonické nabidky se ur€i podle nasledujici

tabulky:

Tabulka 19 — Doba na zménu tratového souhlasu a vykonani telefonické nabidky
Typ zmény trat. | Typ tratového zab. Popis €innosti Provadi Trvani
souhlasu, resp. zarizeni
nabidky
zména tratového | automaticky blok 2x tlagitko + reakce zab. | DK
souhlasu AB — mimo typ AB3-74 zarizeni + 0,40
kratka (UAB), AB3-82 ZZ aut.
zména tratového | automaticky blok 2x tlaGitko + reakce zab. | DK
souhlasu AB — typu AB3-74 (UAB), | zafizeni + 0,55
dlouha AB3-82 ZZ aut.
zména tratového | automatické hradlo 2x tlagitko DK 010
souhlasu AH ’
zména tratového | reléovy 2x tlagitko + DK/hradlaF *' 010+
souhlasu RPB poloautomaticky blok | o4 tiagitko * (n-1) ’ n
zména tratového | hradlovy hradlo + DK/hradlaF *' 015 - 005
souhlasu HPB poloautomaticky blok | (tlagitko + hradlo) * (n-1) ' noo
telefonicka telefonicke dlouhy hovor DK 0.25 *
nabidka * dorozumivani ’

kde je n — pocet prostorovych oddild

*1 Zmény tratového souhlasu se kromé vypravc&ich stanic, mezi kterymi se vlak nabizi, u€astni i
v8echna hradla lezici mezi obéma stanicemi.

*2

hovoru.
*3

V hodnoté je zahrnuta i pfipadna odhldSka za prvnim vlakem, pokud se provadi v ramci téhoz

Jestlize ve stanici, ktera pfijima vlak, je zaméstnanec nezapojeny do tratového telefonniho spojeni

obsluhujici pfejezdova zabezpelovaci zafizeni (resp. majici povinnost je sledovat) umisténa na
Siré trati, musi vypravcéi, dfive nez vlak pfijme, nejprve tohoto zaméstnance zpravit. Telefonicka

nabidka a pfijeti se proto prodluZuje o dlouhy hovor, tzn. o 0,25 min.
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Clanek 16
Telefonicky nebo osobni prikaz k pripravé viakové cesty (pp)

16.1 Telefonicky nebo osobni pfikaz k pfipravé vliakové cesty vydava vypravéi tehdy, pokud se
pfipravy vlakové cesty U€astni dalSi zaméstnanci. Pfikaz se vykonava osobné, telefonicky, popf.
radiovou stanici.

Pfikaz k pfipravé vlakové cesty podavany zabezpecovacim zafizenim se zapocitava do ¢asti ,obsluha
zabezpecovaciho zafizeni pro pfipravu vlakové cesty” (viz ¢lanek 18).

16.2 Doba na vykonani pfikazu k pfipravé vlakové cesty se ur€i podle nasledujici tabulky:

Tabulka 20 — Doba na vykonani pfikazu k pfipravé vlakové cesty

Typ pfikazu k pfipravé vliakoveé cesty Popis €innosti Trvani
osobni hlaseni osobni hlaseni 0,10
telefonicky nebo radiovou stanici; pfikaz se vydava jednomu kratky hovor 0,20
zaméstnanci

telefonicky nebo radiovou stanici; pfikaz se vydava vice zaméstnanctiim | dlouhy hovor 0,25*'

*1

Pokud pfikaz k pfipravé vlakové cesty je vydavan vice nez dvéma zaméstnanciim, je mozné
hodnotu navysit.

16.3 Telefonicky nebo osobni pfikaz k pfipravé vlakové cesty musi byt vydan az po zruSeni vlakové
cesty po prvnim viaku.

16.4 V nékterych pfipadech smi byt telefonicky nebo osobni pfikaz k pfipravé viakové cesty vydan bez
ohledu na to, zda prvni vlak uvolnil misto ohrozeni; pak se tento pfikaz do provozniho intervalu
(nasledného mezidobi) nezapoditava. Jedna se o nasledujici pfipady:
— vlakové cesty se nestykaji, to znamena:
0 misto ohroZeni lezi v pokracovani vlakové cesty jednoho nebo obou vlakd,
0 jedna se o nastupistni provozni intervaly,
0 jednd se o provozni intervaly vyplyvajici z vypravy ruéni navésti odjezd,
— mistem ohroZeni je prvni prostorovy oddil, tzn. jedna se o provozni interval kfizovani, provozni

interval nasledné jizdy anebo dil¢i nasledné mezidobi pro trat' (telefonicky nebo osobni piikaz
k pfipravé vlakové cesty smi byt vydan bez ohledu na to, zda je vlak nabidnut a pfijat).

Priklad 16.1:
Stanice je vybavena mechanickym zabezpe€ovacim zafizenim a zavislymi stavédly; ma byt uréeno,
kdy se vykona telefonicky pfikaz k pfipravé vlakové cesty pfi vypocltu provozniho intervalu kfizovani.
Reseni:
Pfichazeji v vahu dvé moznosti:
a) vypravci nejprve provede odhlasku za prvnim vlakem a nabidku pro druhy viak (popf. zménu
tratového souhlasu) a poté vyda telefonicky pfikaz k pfipravé vlakové cesty,

b) vyprav¢i vykona telefonicky pfikaz k pfipravé vlakové cesty a poté (paralelné s Cinnosti
vyhybkafe) provadi odhldSku za prvnim vlakem a nabidku pro druhy vlak (popf. zménu
tratového souhlasu).

Upfednostni se varianta ad b), ktera je diky paralelné probihajicim ¢innostem kratsi.
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Clanek 17
Prestavovani vyhybek (pv)

17.1 Prestavovani vyhybek zahrnuje kromé vlastni obsluhy vyhybek téz tyto €innosti:
— prestavovani mechanickych zavornika,

— uzamykani a odemykani klici ve vyménovych, odtlanych, pakovych, stavédlovych,
zastrékovych, elektromagnetickych, ustfednich a jinych zamcich a v kli€ovych pfistrojich,

— chlze (popf. jizda na kole) za u¢elem obsluhy ruéné a mistné obsluhovanych vyhybek.

17.2 Zapocitava se prestavovani pouze téch vyhybek, u nichZ se pozadovana poloha pro prvni a
druhy vilak liSi. Pfestaveni vyhybek mezi jizdou prvniho a druhého vlaku do zakladni polohy se
nepfredpoklada.

17.3 Doba na piestaveni vyhybek se ur&i podle nasledujici tabulky:

Tabulka 21 — Doba na pfestaveni vyhybek

ZpUsob presta- Popis Trvani
veni vyhybky
vyhybka ustfedné | pfestaveni jedné Ustfedné pfestavované vyhybky na vSech 0,05
zabezpecCovacich zafizenich kromé elektronického
vyhybka Ustfedné | pfestaveni jedné Ustfedné prestavované vyhybky a pohyblivé srdcovky | 0,10
+ PHS na vSech zabezpec&ovacich zafizenich kromé elektronického
vyhybka EZZ pfestaveni jedné ustfedné pfestavované vyhybky na elektronickém 0,10
zabezpecCovacim zafizeni
vyhybka EZZ + prestaveni jedné ustfedné prestavované vyhybky a pohyblivé srdcovky | 0,15
PHS na elektronickém zabezpefovacim zafizeni
zavornik pfestaveni jednoho mechanického zavorniku 0,05
vyjmuti / vyjmuti anebo uzamknuti jednoho klice ve stavédlovém, zastrékovém, 0,05
uzamknuti kli¢e ustfednim zamku, popf. v kli¢ovém pfistroji (pouZije se pouze
v kombinaci s ruénim pfestavovanim vyhybky)
prevzeti / vyjmuti anebo uzamceni jednoho kli¢e (Ustfedni zamek, kliCovy 0,05
zavé3eni klice pfistroj, EMZ apod.)
vyhybka ru¢né ruéni prestaveni jedné vyhybky 0,10
vyhybka ruéné + ruéni pfestaveni jedné vyhybky + 1x obsluha zamku (vyhybka je 0,30
zamek uzamcena pouze pro jizdu jednoho z obou viaku)
vyhybka ruéné + ruéni prestaveni jedné vyhybky + 2x obsluha zadmku 0,40*"
2x zamek
vyhybka ruéné + ruéni pfestaveni jedné vyhybky + 2x obsluha elektromagnetického 0,60
EMZ zamku

*1

Na obsluhu kazdého dalSiho zamku se pfipocita hodnota 0,10.

Uvedené hodnoty plati i pro pfestaveni jedné Casti kfiZzovatkové vyhybky.

17.4 Doba samocinného prestavovani vyhybky opatfené samovratnym prestavnikem do zakladni
polohy nema na hodnoty provoznich intervalll a naslednych mezidobi vliv.

17.5 Pocet prestavovanych vyhybek je potfebné vzit v potaz i u zabezpe€ovacich zafizeni s cestovou
volbou, protoZe i u nich po&et pfestavovanych vyhybek ovliviiuje dobu pfipravy vlakové ces’[y.1

! Uvedeny postup predstavuje zjednoduseni, nebot se zanedbava:
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17.6 Chuize (popf. jizda na kole) za ucelem obsluhy ruéné a mistné obsluhovanych vyhybek je
ovlivnéna tim, kde obsluhujici zaméstnanec zacina a kon¢i chuzi.

Chiize obvykle zacina na pracovisti, kde jsou kli€e od vyhybek drzeny v zamku nebo zavésSeny na
tabuli k zavéSovani kli¢u. Vyjimkou maze byt situace, kdy jsou spinény obé nasledujici podminky:
— pfikaz k pfipravé vlakové cesty je mozné zaméstnanci vydat radiovou stanici anebo telefonicky,

— pFestavované vyhybky jsou ustfedné zavorovany nebo kli€e od vyhybek jsou uzamykany do
elektromagnetickych zamka umisténych v kolejisti anebo nemusi byt podle zavérové tabulky
(tabulky uzamceni vyhybek) pro jizdu prvniho viaku uzamcéeny (to Ize pouze u vyhybek
pojizdénych po hrotu).

Doba chuze (jizdy na kole) se ur€i podle nasledujici tabulky:

Tabulka 22 — Doba na chuzi a jizdu na kole

ZpUsob pfekonavani vzdalenosti Trvani
pésky 0,01 *1
na kole (jen zaméstnanci obsluhy drahy) 0,006 * 1

kde je | — délka chlize (jizdy na kole) [m]

PFi stanoveni zacatku chlize je tfeba zohlednit pfipadnou vazbu, pokud zaméstnanec provadéjici
pfestavovani mistné obsluhovanych vyhybek pfedtim zjistuje konec vlaku.

P¥iklad 17.1:

Ve stanici ma byt vypocten provozni interval kfizovani. Vyhybky prestavuje ruéné vyhybkar a jsou
uzamykany vyménovymi zamky drZzenymi v Ustfednim zamku v dopravni kancelafi. Stejny vyhybkar
téZ zjidtuje konec vlaku na vjezdovém zhlavi a hlasi telefonicky vyprav&imu.

Reseni:

VyhybkaF musi nejprve nahlasit zjisténi konce prvniho vlaku a pak (po zruseni vlakové cesty a vydani
pfikazu k pfipravé vlakové cesty) mize obdrzet klice od vyhybek v dopravni kancelari.

V tomto pfipadé neni ucelné, aby vyhybkar hlasil zjistény konec vlaku telefonicky, misto toho lze
pfedpokladat, Ze vyhybkaf oekava vlak v misté, kde zastavi jeho konec a nasledné nahlasi konec
vlaku osobné v dopravni kancelafi.

Obdobné chize obvykle kon&i na pracovisti, kde jsou klice od vyhybek drzeny v zamku nebo
zavéSeny na tabuli k zavéSovani kli¢a. Vyjimkou mlze byt situace, kdy jsou spinény obé nasledujici
podminky:

— postaveni vyhybek miize zaméstnanec nahlasit radiovou stanici, telefonicky anebo rucéni
navesti,

— pFestavované vyhybky jsou ustfedné zavorovany nebo kli€e od vyhybek jsou uzamykany do
elektromagnetickych zamk{ umisténych v kolejisti anebo nemusi byt podle zavérové tabulky
(tabulky uzaméeni vyhybek) pro jizdu druhého vlaku uzamceny (to lze pouze u vyhybek
pojizdénych po hrotu).

a) prestavovani dalSich vyhybek (ij. vyhybek, u nichz nelze stanovit jejich polohu pfed pfipravou
vlakové cesty pro druhy vlak, protoze tyto vyhybky nejsou prvnim viakem pojizdény),
b) moznost sou¢asného prestavovani vyhybek.
V pfipadé, Ze je tfeba urcit pfesnéjSi hodnoty provoznich intervall, resp. naslednych mezidobi, je
mozné tyto vlivy vzit v potaz.

41/90



Clanek 18
Obsluha zabezpecovaciho zafizeni pro pripravu viakové cesty (pzz)

18.1 Obsluha zabezpecéovaciho zafizeni pro pfipravu vlakové cesty zahrnuje obsluhu vsech
ovladacich prvki, které nepatfi do pfestavovani vyhybek; dale zahrnuje téz telefonické anebo osobni
hlaseni volnosti a spravného postaveni vlakové cesty. Obsluha zabezpe€ovaciho zafizeni konci
postavenim navéstidla kryjiciho misto ohroZeni (popf. jeho samostatné mechanické predvésti) na
navést dovolujici jizdu.

18.2 Vazba mezi prestavovanim vyhybek a obsluhou zabezpe€ovaciho zafizeni zavisi na typu
staniéniho zabezpeCovaciho zafizeni. V nékterych pfipadech jsou obé faze zcela oddéleny, v jinych
dochazi k prestavovani vyhybek az po provedeni nékterych ukon( zafazenych do obsluhy
zabezpeclovaciho zafizeni (blize viz bod 18.3).

Ma-li hlavni navéstidlo pfestavované na navést dovolujici jizdu samostatnou mechanickou predvést, je
nutno pfipocitat na jeji postaveni do polohy dovolujici jizdu 0,05 min.

Nasleduje popis obsluhy zabezpefovaciho zafizeni pro pfipravu vliakoveé cesty.
18.3 Dopravny s kolejovym rozvétvenim:
Ve stanicich se zavislymi vyhybkaiskymi stavédly (stanovisti) je nutno zohlednit nasledujici

skuteénosti:

— Pred prfipravou vlakové cesty se predpoklada telefonicky pfikaz k pfipravé vilakové cesty
(neni-li dale uvedeno jinak).

— Neni-li zfizena zavislost vjezdového navéstidla na odjezdovém navéstidle, smi vypravcCi
postavit vjezdové navéstidlo (resp. uvolnit jeho navéstni hradlo) pfi pfipravé prijezdové
vlakové cesty aZ po zjisténi, Ze bylo postaveno odjezdove navéstidlo.

— Zasahuje-li obvod zjistovani volnosti vlakové cesty vyhybkare na odjezdovém zhlavi pred
odjezdové navéstidlo, smi vypravéi postavit viezdové navéstidlo (resp. uvolnit jeho navéstni
hradlo) aZ po ohlaSeni volnosti a spravného postaveni viakové cesty vyhybkafem na
odjezdovém zhlavi.

— Nelze-li volnost vlakové cesty v obvodu vyhybkarského stavédla (stanovisté) zjistit pohledem,
je nutno zapocitat dobu chlize provadénou za Ucelem zjisténi volnosti viakové cesty.

Elektronické zabezpeéovaci zafizeni

Tabulka 23 — Elektronické zab. zafizeni

C. | Popis Cinnosti Provadi Trvani

1 | obsluha poc¢ate€niho a koncového (popf. téz tlacitko + DK
Yariantniho) t’Iac";l’tlfa _ o R 0,10 + py
ukony vykonavané automaticky ZZ (v€etné aut. dokon&eni | ZZ aut. ’
pfestaveni vyhybek) pfipravy VC

2 | a) potvrzeni odjezdu pro.odJ:ezdové vlak’oyé' potvrzovaci DK 005

|_____cesty na trat s telefonickym dorozumivanim | sekvence | | R

b) bez potvrzeni odjezdu - - 0,00

celkem bez py 0,10 az 0,15
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Reléové zabezpecovaci zarizeni

Tabulka 24 — Reléové zab. zafizeni cestového systému

C. | Popis Cinnosti Provadi Trvani
1 | obsluha poc¢ate¢niho a koncového (popf. téz tlaCitko + DK
variantniho) tla€itka + 010 +
ukony vykonavané automaticky ZZ (véetné aut. dokonceni | ZZ aut. ’ Pv
prestaveni vyhybek) pfipravy VC
2 | a) potvrzeni odjezdu pro odjezdové viakové tlaCitko DK
; s . 0,05
|_____cesty natrat s telefonickym dorozumivanim | | | T
b) bez potvrzeni odjezdu - - 0,00
celkem bez py 0,10 az 0,15
Tabulka 25 — Reléové s jednotlivé pfestavovanymi vyhybkami
C. | Popis Cinnosti Provadi Trvani
1 | pfestaveni vyhybek DK Pv
2 | obsluha navéstniho tla¢itka tlagitko + DK
ukony vykonavané automaticky ZZ aut. dokonceni | + ZZ aut. 0,10
pfipravy VC
3 | a) potvrzeni odjezdu pro odjezdové viakové tlagitko DK
; s . 0,05
| cesty natrat s telefonickym dorozumivanim | | | T
b) bez potvrzeni odjezdu - - 0,00
celkem bez py 0,10 az 0,15

Pfi vypoctu nastupidtniho provozniho intervalu, provozniho intervalu nasledné jizdy anebo dil€iho
nasledného mezidobi pro trat je prvnim provadénym ukonem &. 2.

TEST s ustrednim stavédlem

Tabulka 26 — TEST s ustfednim stavédlem

C. | Popis Cinnosti Provadi Trvani
1 | stlaceni smérového tladitka (vjezd nebo odjezd) | tladitko + DK
a tlacitka koleje + 010 +
ukony vykonavané automaticky ZZ (véetné aut. dokonceni | ZZ aut. ’ Pv
pfrestaveni vyhybek) pfipravy VC
2 | a) TEST bez kolejovych obvod, pfiprava odchod + DK
vjezdoveé vlakové cesty: zjisténi volnosti
potvrzeni volnosti viakové cesty + navrat + 2x 0,50
vyjmuti a 2x
| viezeniKlice | | .
b) ostatni pfipady - - 0,00
3 | a) pfiprava odjezdové vlakové cesty na trat tlagitko DK
s telefonickym dorozumivanim: 0,05
obsluha tlacitka evidence odjezqu | |
b) ostatni pfipady - - 0,00
celkem bez py 0,10 az 0,65
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TEST s fidicim stavédlem a zavislym vyhybkarskym stanovistém

Tabulka 27 — TEST s fidicim stavédlem a zavislym vyhybkarskym stanovistém

C. | Popis Cinnosti Provadi Trvani
1 | stlaeni tladitka koleje tlacitko DK 0,05
2 | prestaveni vyhybek VS Pv
3 | a) vyjmuti vysledného kli¢e z ustfedniho 2x kli¢ VS
zamku nebo klicového pfistroje a jeho 0,10
vlozeni doEMZ | 4
b) kli¢e od vyhybek se uzamykaji pfimo do - - 0.00
EMZ ’
4 | stlaceni tlacitka zavér cesty a tlaCitka vjezd tlaCitko + DK
nebo odjezd aut. dokonCeni | + 0,10
ukony vykonavané automaticky ZZ pFipravy VC ZZ aut.
celkem bez py 0,15 az 0,25

Cinnosti 1 a 2 Ize provadét soudasné. (Vyhybkar provédi prestaveni vyhybek ihned po telefonickém
pfikazu, ne¢ekéa na obsluhu zabezpecovaciho zafizeni v dopravni kancelafi).

PFi vypoctu nastupidtniho provozniho intervalu, provozniho intervalu nasledné jizdy anebo dil¢iho
nasledného mezidobi pro trat je prvnim provadénym ukonem ¢&. 4.

Elektromechanické zabezpec€ovaci zafizeni se zavislym vyhybkaiskym stavédlem

Telefonicky pfikaz k pfipravé vlakové cesty neni nutné vydat pfi odjezdu vlaku vyhybkafi, ktery byl
pfitomen pfipravé vlakové cesty pro vjezd tohoto vlaku, vlak odjizdi ze stejné koleje, na kterou vjel, a
v daném smeéru je pfipraven k odjezdu pouze tento vlak.

Tabulka 28 — Elektromechanické zab. zafizeni se zavislym vyhybkafskym stavédlem

C. | Popis Cinnosti Provadi Trvani

1 pfe§tav§n|’ po’suvvn’ého knofliku, pfelozeni klicka DK 005
smeérového zaveérniku ’

2 uvolnénli navéstniho hradla, obsluha hrav(’jlo + DK 015
hradlového zvonku tlacitko ’

3 | prestaveni vyhybek VS Pv

4 | obsluha hradlového zvonku, prelozeni tlacitko + klicka | VS
kolejového zavérniku, uzavieni zavéru vymén, | + hradlo + 0,25
postaveni hlavniho navéstidla klicka/paka

celkem bez py 0,45

Cinnosti 1 a 2 Ize provadét soucasné s &innosti 3, pokud je vydan telefonicky pfikaz k pripravé
vlakové cesty — vyhybkaf provadi prestaveni vyhybek ihned po telefonickém pfikazu k pfipravé
vlakové cesty.

Pfi vypoltu néastupidtniho provozniho intervalu, provozniho intervalu nasledné jizdy anebo dil€iho
nasledného mezidobi pro trat je prvnim provadénym ukonem &. 2.
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Mechanické zabezpecovaci zafizeni bez zavislého vyhybkarského stanovisté

Tabulka 29 — Mechanické zab. zafizeni bez zavislého vyhybkarského stanovisté — dstfedni pfistroj

C. | Popis Cinnosti Provadi Trvani
1 | pfestaveni vyhybek DK Pv
2 | pfelozeni kolejového zavérniku klicka DK 0,05
3| a) zah’zvem”be'z §amo’(":invného zavéru vymeén: hradlo DK 010
uzavieni zavéru vymén ’
b) zafizeni se samocinnym zavérem vymén: - - -
bez uzavieni zavéru vymén 0,00
4 | a) postaveni navéstidla klicka/paka DK 0,05
b) navéstidlo neni zfizeno - - - ooo _________
celkem bez py 0,05 az 0,20

Pfi vypoltu néastupidtniho provozniho intervalu, provozniho intervalu nasledné jizdy anebo dil€iho
nasledného mezidobi pro trat je prvnim provadénym ukonem ¢&. 4.

Tabulka 30 — Mechanicke zab. zafizeni bez zavislého vyhybkarského stanovisté — ustifedni zamek
nebo kliCovy pfistroj

C. | Popis Cinnosti Provadi Trvani
1 | pfestaveni vyhybek DK pv
2 | kontrola kli¢t uzam&enych v Ustfednim zamku | kontrola klict + | DK
a vyjmuti vysledného klice vyjmuti vysl.
nebo klice 0,10
otoc¢eni bubnu, kontrola kli¢d, zasunuti bubnu a
vyjmuti vysledného kli¢e
3 | a) vlozZeni vysledného kli¢e do zamku vlozeni klice + | DK
naveéstidla, postaveni navéstidla klicka/paka 0,10
b) navéstidlo neni zfizeno S - ooo _________
celkem bez py 0,10 az 0,20

PFi vypoctu nastupistniho provozniho intervalu, provozniho intervalu nasledné jizdy anebo dil¢iho
nasledného mezidobi pro trat je prvnim provadénym ukonem &. 3.
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Mechanické zabezpecdovaci zafizeni se zavislym vyhybkaiskym stanovistém

Tabulka 31 — Mechanické zab. zafizeni se zavislym vyhybkaiskym stanovidtém — ustfedni zamek
nebo kliCovy pfistroj

C. | Popis Cinnosti Provadi Trvani
1 | prestaveni vyhybek VS Pv
2 | kontrola kli€t uzam¢enych v ustfednim zamku kontrola kli¢t + | VS
a vyjmuti vysledného klice vyjmuti vysl.
nebo klice 0,10
otoCeni bubnu, kontrola kli¢u, zasunuti bubnu a
vyjmuti vysledného kli¢e
3 | a) navéstidlo obsluhuje DK: vlozeni vysil. VS
vloZeni vysledného kli¢e do EMZ na klice
stanoviéti; vyjmuti kliée z EMZ v DK a jeho | vyjmuti + 0.15
vlozeni do zamku navéstidla vlozeni klice DK
b) navéstidlo neni zfizeno = - ooo _________
4 | hlaseni volnosti a spravného postaveni vlakové | kratky hovor VS 0.20
cesty ’
5 | a) navéstidlo obsluhuje VS: hradlo + VS
navéstni hradlo + postaveni navéstidla klicka/paka 0,15
b) navéstidlo obsluhuje DK:  klicka/paka | | DK |
postaveni navéstidla 0,05
c) navestidlo neni zfizeno = - 000 _________
celkem bez py 0,30 az 0,60

Pfi vypoctu nastupidtniho provozniho intervalu, provozniho intervalu nasledné jizdy anebo dil€iho
nasledného mezidobi pro trat je prvnim provadénym ukonem &. 5.

Tabule k zavéSovani klica v dopravni kancelari

Tabulka 32 — Tabule k zavéSovani klicu v dopravni kancelafi

C. | Popis Cinnosti Provadi Trvani
1 | pfelozeni kolejového pravitka pravitko DK 0,10
2 | prestaveni vyhybek DK pv
3 | kontrola kli¢d zavéSenych na tabuli kontrola kli€d DK 0,10
4 | a) postaveni navéstidla klicka/paka DK 0,05
b) navéstidlo neni zfizeno [ - ooo _________
celkem bez py 0,20 az 0,25

PFi vypoctu nastupidtniho provozniho intervalu, provozniho intervalu nasledné jizdy anebo dil¢iho
nasledného mezidobi pro trat je prvnim provadénym ukonem ¢&. 4.
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Tabule k zavéSovani kli€ti na zavislém vyhybkarském stanovisti

Tabulka 33 — Tabule k zavéSovani kli€t na zavislém vyhybkafském stanovisti

C. | Popis Cinnosti Provadi Trvani
1 | pfelozeni kolejového pravitka pravitko VS 0,10
2 | pfestaveni vyhybek VS pv
3 | kontrola kli¢t zavéSenych na tabuli kontrola kli¢u VS 0,10
4 | hlaseni volnosti a spravného postaveni vlakové | kratky hovor VS 020
cesty ,
5 | a) navéstidlo obsluhuje VS: klicka/paka VS
navéstni hradlo + postaveni navéstidla 0.15
b) navéstidlo obsluhuje DK: | Klicka/paka || DK |
postaveni navéstidla 0,05
c) navéstidlo neni zfizeno I - ooo _________
celkem bez py 0,40 az 0,55

Pfi vypoctu nastupidtniho provozniho intervalu, provozniho intervalu nasledné jizdy anebo dil€iho
nasledného mezidobi pro trat je prvnim provadénym ukonem &. 5.

18.4 Dopravny bez kolejového rozvétveni

Tabulka 34 — Oddilové navéstidlo automatického bloku, oddilové navéstidlo automatického hradla

C. | Popis Cinnosti Provadi Trvani
1 | postaveni oddilového navéstidla aut. dokonceni | ZZ
0,05
VC
Tabulka 35 — Oddilové navéstidlo hradla a hlasky
C. | Popis Cinnosti Provadi Trvani
1 | postaveni oddilového navéstidla tlaCitko/kliCka/ hradlar/
. L 0,05
paka hlaskar
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Clanek 19
Doba zpozdéni rozsviceni navéstidla (pzn)

19.1 Doba zpozdéni rozsviceni navéstidla je doba, o kterou se odlozi zména navéstniho znaku na
navéstidle, protoze se naveéstidlo nachazi v pfiblizovacim Useku pfejezdu a tento pfiblizovaci Usek je
obsazen.

19.2 Doba zpozdéni rozsviceni naveéstidla se do provoznich intervald a naslednych mezidobi
zapocitava tehdy, pokud navéstidlo kryjici misto ohrozeni a bod zacatku obsazeni (uréeny podle
¢lanku 20) jsou v pfiblizovacim Useku pfejezdu, jenz musi byt pro jizdu vlaku uzavren.

To znamena, Ze doba zpoZdéni rozsviceni navéstidla se uplatiuje, pokud se druhy vlak nachazi
v pfiblizovacim uUseku pfejezdu dfive, nez se na navéstidle kryjicim misto ohrozeni navéstni znak
zméni na naveést dovolujici jizdu, popf. nez se na predvésti zmeéni navést vystraha na navést volno.

19.3 Doba zpozdéni rozsviceni navéstidla je uvedena v tabulkach prejezdl. Jedna-li se o prejezd
s dosud nevypracovanou tabulkou pfejezdu, stanovuje se doba zpozdéni rozsviceni navéstidla dle
zasad uvedenych v CSN 34 2650.

19.4 Doba zpozdéni rozsviceni navéstidla se nezapoditava, pokud prejezd lze uzavfit jesté pred
pFipravou vlakové cesty; to mize nastat v nasledujicich pfipadech:

prejezdové zabezpelovaci zafizeni je mechanické (s vyjimkou pfipadu, kdy se s ohledem na

silné vyuziti pfejezdu silniénimi vozidly, cyklisty a chodci musi mezi jizdami vlak( pfedpokladat

jeho otevfeni; pak je nutno zapocitat technologickou dobu na uzavfeni a otevieni pfejezdu),

— sveételné prejezdové zabezpeCovaci zafizeni Ize uzavfit pouze samostatnym ovladacim
prvkem,

— misto zadatku obsazeni druhym vlakem se uvaZuje na zacatku pfibliZzovaciho useku pfejezdu

(viz ¢lanek 20),

— prejezdové zabezpeCovaci zafizeni je ovladano systémem automatického stavéni vlakovych
cest (ASVC).

Priklad 19.1:

Je pocitan provozni interval kfizovani. V odjezdovém zhlavi stanice je umistén pfejezd, druhy vilak
stoji v pfiblizovacim uUseku pfejezdu, proto u odjezdového navéstidla se uplatfiuje doba zpoZdéni
rozsviceni navéstidla.

-]
I E—
—
2REJEZD
-
PRIBLIZOVACI USEK PREJEZDU‘
Obrazek 36 — Schéma k pfikladu 19.1

Reseni:
doba zpozdéni rozsviceni navéstidla se zapocte do doby pfipravy viakové cesty pro druhy viak
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19.5 Pokud mistem ohrozeni je prvni prostorovy oddil, vlaky jsou stejnych sméru, prejezd je umistén
v odjezdovém zhlavi anebo v zahlavi a tratové zabezpecovaci zafizeni zajiStuje, ze k postaveni
odjezdového navéstidla na navést dovolujici jizdu dojde az s uvolnénim prvniho oddilu (tzn. vSechna
zarizeni s vyjimkou telefonického dorozumivani), je mozno u elektronickych a reléovych stani¢nich
zabezpeclovacich zafizeni zadat odjezdovou vlakovou cestu pro druhy viak ihned poté, co prvni vlak
uvolni zahlavi a probé&hne zruSeni vlakové cesty. Proto se v tomto pfipadé doba zpozdéni rozsviceni
navéstidla nezapoditava.

Priklad 19.2:

Je pocitano dil¢i nasledné mezidobi pro prvni prostorovy oddil. Ve stanici je elektronické
zabezpecCovaci zafizeni, na trati automaticky blok, v odjezdovém zhlavi stanice je umistén prejezd,
druhy vlak stoji v pfiblizovacim Useku pfejezdu, proto u odjezdového navéstidla se uplatiiuje doba
zpozdéni rozsviceni navéstidla.

Reseni:

povolujici ndvést na odjezdovém navéstidle pro druhy vlak se rozsviti po splnéni obou nasledujicich
podminek:

— prvni vlak uvolni zahlavi, probéhne zruSeni vlakové cesty po prvnim vlaku a postaveni vlakové
cesty pro druhy vlak, do kterého se zapocCitd doba zpozdéni rozsviceni odjezdového

navéstidla,
- --— o
< — 3
PREJEZD I_ -
—

PRIBLIZOVACI USEK PREJEZDU
Obrazek 37 — Schéma k pfikladu 19.2, 1. podminka

— prvni vlak uvolni prostorovy oddil a provede se postaveni vlakové cesty pro druhy vliak (doba
na ruseni vlakové cesty je nulovd).

- o
PREJEZD I_ -
-

€ PRIBLIZOVACI USEK PREJEZDU
Obrazek 38 — Schéma k pfikladu 19.2, 2. podminka
P¥iklad 19.3:
Stejna situace jako v pfikladu 2; rozdil: pfejezd je umistén na Siré trati.
Regeni:
povolujici navést na odjezdovém navéstidle pro druhy viak se rozsviti poté, co prvni vlak uvolni prvni

prostorovy oddil a provede se postaveni vlakové cesty pro druhy viak, do kterého se zapocita doba
zpozdéni rozsviceni odjezdového naveéstidla (doba na ruSeni vlakové cesty je nulova)

- o
C | | E—
- / - PRE*EZD JI_ -
)

€ = = — = >
PRIBLIZOVACI USEK PREJEZDU

Obrazek 39 — Schéma k pfikladu 19.3
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Clanek 20
Jizda druhého viaku od obsazeni (j2)

20.1 Jizda druhého vlaku od obsazeni (dynamicka slozka druhého vlaku) je doba mezi okamzikem

obsazeni mista ohrozeni druhym viakem (O) a referenénim ¢asem druhého vlaku (Ry), to znamena:
2=J(0,Ry)

Z toho vyplyva, Ze slozka ,j,“ mize byt:

— kladna, pokud okamzik obsazeni mista ohroZeni nastava pfed referenénim ¢asem druhého vlaku,

— nulova, pokud okamzik obsazeni mista ohroZeni je roven referenénimu &asu druhého vlaku,

— zaporna, pokud okamzik obsazeni mista ohrozeni nastava po referenénim ¢ase druhého vlaku.

20.2 Zacatek obsazeni druhym viakem je bod, kde zacina obsazeni mista ohrozeni druhym viakem.

Zacatek obsazeni druhym vlakem mlze byt u navéstidla, na zacatku pfiblizovaciho useku pfejezdu,

v misté stani prvniho vlaku anebo u navésti zaatek dseku s pfenosem kédu VZ. Podrobny postup je

uveden v bodech 20.3 az 20.7.

20.3 Postup urceni navéstidel pro stanoveni zacatku obsazeni druhym viakem:

— Pred mistem ohrozZeni se uréi navéstidlo, které toto misto kryje a muze jako posledni navéstidlo
zabranit vjezdu druhého vlaku na misto ohrozeni. Timto navéstidlem mize byt jakékoliv hlavni
navéstidlo anebo koncovnik; dale je oznaceno jako ,,rozhodujici navéstidlo“ anebo RN.

— KRN se urti predvést, kolem niz jede druhy vlak a ktera je umisténa na plnou (popf. zkracenou)
zdbrzdnou vzdalenost pfed navéstidlem RN (viz pfiklad 20.1).

Pfedvést umisténou na nedostatenou zabrzdnou vzdalenost Ize brat v potaz pouze tehdy,
nedojde-li ke snizeni rychlosti druhého vilaku zplsobenému tim, ze vlak mine pfedvést RN
umisténou na plnou (popf. zkracenou) zabrzdnou vzdalenost s navésti vystraha (snizeni rychlosti
je zavislé na dovolené rychlosti a vzdalenostmi mezi navéstidly). (Viz pfiklad 20.11.)

Naveéstidlo, které nepredvésti navést na RN, nelze pokladat za pfedvést RN (napf. je-li v pozici
predvésti je jednoramenné mechanické navéstidlo); vtomto pfipadé je zacCatkem obsazeni
druhym vlakem teprve predvést navéstidla nepfedvésticiho navést na RN (viz pfiklad 20.7).

— Pokud nejvyssi dovolena rychlost u predvésti RN je vySSi nez 120 km/h, pfedpoklada se brzdéni
ve dvou zabrzdnych vzdalenostech. UrCi se proto zacatek useku s pfenosem kodu viakového
zabezpecovace, ve kterém je pfenasena naveést predvésti RN. Timto mistem je:

— navést zadatek useku s pfenosem kédu VZ (viz pfiklad 20.3),

— predveést, ktera je umisténa na plnou (popf. zkracenou) zabrzdnou vzdalenost pfed predvésti
RN (neni-li zfizena navést zacatek tseku s pfenosem kédu VZ; viz pfiklad 20.4).2

Toto misto je dale ozna¢ovano jako druha predvést.

Pfedvést RN (pfi rychlostech vy3Sich nez 120 km.h™ druha predvést) urCuje mozny zaCatek obsazeni
druhym vliakem.

20.4 Pokud se RN i predvést (pfi rychlostech vyssich nez 120 km.h" druha predvést) nachazeji
v pfiblizovacim Useku téhoz prejezdu, ktery musi byt pro jizdu vlaku uzavien, a uplatfiuje se doba
zpozdéni rozsviceni RN, je tfeba porovnat dobu zpoZdéni rozsviceni navéstidla s dobou jizdy
druhého vlaku od minuti zacatku pfiblizovaciho useku po mozny zaCatek obsazeni (ij. pfedvést, pfi
rychlostech vy§Sich nez 120 km/h druha pfedvést). Z obou hodnot se pouZije mensi hodnota
(viz pfiklad 20.12).

2 Ustanoveni uvedené v této odrazce pfedstavuje zjednoduSeni, nebot skuteény zalatek useku
pfenosu kédu viakového zabezpeCovacle je v nékterych pfipadech odlisny.
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20.5 Pokud predvést RN (pfi rychlostech vyssich nez 120 km.h™ druha piedvést) nemutize byt uréena,
protoze vlak kolem odpovidajici pfedvésti nejede, je zaCatkem obsazeni druhym vlakem misto stani
dle bodu 20.6 (viz pfiklad 20.9).

20.6 V nasledujicim kroku se zjisti, zda druhy vlak zastavuje mezi RN a pfedvésti, ktera ur€uje mozny
zacCatek obsazeni druhym viakem (resp. zaCatkem pfiblizovaciho Useku pfejezdu), a zda misto stani
splfuje aspon jednu z podminek:

— misto stani se nachazi v obvodu dopravny s kolejovym rozvétvenim,

— strojvedouci vedouciho hnaciho vozidla vidi z mista stani navéstni znak na RN (popf. pfi
rychlostech vy$sich nez 120 km.h™ na jeho predvésti) anebo

— informace o navéstnim znaku na RN (popf. pfi rychlostech vysSich nez 120 km.h™ jeho predvésti)
je pfenesena na vedouci hnaci vozidlo prostfednictvim navéstniho opakovace.

Existuje-li misto stani druhého vlaku spliujici aspofi jednu z uvedenych podminek, jedna se o zaatek
obsazeni mista ohrozeni. Pokud bylo uréeno vice mist stani spliiujicich uvedené podminky, vybere se
z nich to, které je nejblize k RN (ve sméru jizdy druhého vlaku je toto misto posledni). Nebylo-li uréeno
zadné odpovidajici misto stani, zlistava zacatkem obsazeni navéstidlo (uréené podle bodu 20.3 a
pfipadné korigované dle 20.4).

20.7 Ma-li byt zatatkem obsazeni misto zastaveni a souasné se ma uplatnit doba zpozdéni
rozsviceni RN, pak je tfeba porovnat dobu zpozdéni rozsviceni navéstidla s dobou jizdy od minuti
zacCatku pfiblizovaciho useku po uréené misto stani. Z obou moznosti se pro vypocet pouzije mensi
hodnota (viz pfiklad 20.13).

Pfi praktickych vypoctech je toto porovnani potfebné pouze tehdy, je-li misto stani mimo kolejové
rozvétveni stanice.

20.8 Ze stanoveného bodu zac¢atku obsazeni druhym viakem se odvodi okamzik zaéatku obsazeni
mista ohrozeni druhym viakem (O):

Je-li bodem zacatku obsazeni navéstidlo, okamzik zacatku obsazeni je prijezd &ela vlaku okolo tohoto
navéstidla. Je-li bodem zacatku obsazeni misto stani, okamzik zacatku obsazeni je odjezd z tohoto
mista.

Priklad 20.1:

Misto ohroZeni je vijezdové zhlavi, viz obrazek.
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Obrazek 40 — Schéma k pfikladu 20.1

Reseni:
RN: vjezdové navéstidlo
predvést RN: pfedvést viezdového navéstidla

vlak mezi obéma naveéstidly nezastavuje, proto zatatkem obsazeni je predvést viezdového navéstidla
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Priklad 20.2:

Stejna situace jako v pfikladu 20.1; rozdil: mezi vjezdovym navéstidlem a jeho pfedvésti je zastavka,
na které vlak zastavuje (ze zastavky je zajisténa dohlednost vjezdového navéstidla).
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] Obrazek 41 — Schéma k pfikladu 20.2

Reseni:

RN: vjezdoveé navéstidlo

predvést RN: pfedvést viezdového navéstidla

mezi obéma navéstidly je vyhovujici misto stani, proto zaatkem obsazeni je misto stani v zastavce
Modifikace:

Pokud by nebyla zajisténa dohlednost vjezdového navéstidla z mista stani, byla by zaCatkem
obsazeni pfedvést viezdového navéstidla.

Priklad 20.3:

Stejna situace jako v pfikladu 20.1; rozdil: vlak ma u pfedvésti RN nejvy$si dovolenou rychlost
130 km/h.

<
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Obrazek 42 — Schéma k piikladu 20.3
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Reseni:

RN: vjezdové navéstidlo

predvést RN: pfedvést vjezdového navéstidla, rychlost je vyssi nez 120 km/h
druhd pfedvést: navést zadatek tuseku s pfenosem kédu VZ

vlak mezi RN a druhou pfedvésti nezastavuje, proto zatatkem obsazeni je druha predvést (navést
zacatek useku s pfenosem kodu VZ)

Priklad 20.4:

Stejna situace jako v pfikladu 20.3; rozdil: trat vybavena automatickym blokem.
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. Obrazek 43 — Schéma k pfikladu 20.3
Reseni:

RN: vjezdové navéstidlo

predvést RN: posledni oddilové navéstidlo, rychlost je vy$Si nez 120 km/h
druha predvést: pfedposledni oddilové navéstidlo

vlak mezi RN a druhou predvésti nezastavuje, proto zalatkem obsazeni je druha predvést
(pfedposledni oddilové naveéstidio)
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Priklad 20.5:

Stejna situace jako v pfikladu 20.4; mezi pfedvésti a druhou pfedvésti je zastavka, kde vlak zastavuje.

v
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. Obrazek 44 — Schéma k piikladu 20.4

Reseni:

RN: vjezdové navéstidlo

pfedvést RN: posledni oddilové navéstidlo, rychlost je vy8Si nez 120 km/h

druha predvést: pfedposledni oddilové navéstidlo

mezi RN a druhou prfedvésti je vyhovujici misto stani (vlak jedouci rychlosti vy$Si nez 120 km/h je
vzdy vybaven navéstnim opakovalem, proto toto misto stani je vzdy vyhovujici), proto zagatkem
obsazeni je misto stani v zastavce

Priklad 20.6:

Misto ohroZeni je odjezdové zhlavi, vlak ve stanici projizdi.

- -

Obrazek 45 — Schéma k piikladu 20.5

Reseni:
RN: odjezdové navéstidlo
predvést RN: viezdové navéstidlo

vlak mezi ob&ma navéstidly nezastavuje, proto zacatkem obsazeni je viezdové navéstidlo

Priklad 20.7:

Stejna situace jako v pfikladu 20.6; rozdil: vjezdové navéstidlo neni pfedvésti odjezdového naveéstidla.
— / o0
C_J
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Obrazek 46 — Schéma k pfikladu 20.6

Reseni:
RN: odjezdové navéstidlo

vjezdové navéstidlo nepredvésti navést stij na RN, proto toto navéstidlo nemuize byt pokladano za
predvést RN

predvést RN: pfedvést viezdového navéstidla

mezi RN a pfedvésti vlak nezastavuje, proto zaCatkem obsazeni je pfedvést viezdového navéstidla
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Priklad 20.8:

Stejna situace jako v pfikladu 20.6; rozdil: vlak ve stanici zastavuje.

[ = o
I_“- zast‘aveni I'_"-U

Obrazek 47 — Schéma k pfikladu 20.7

Reseni:
RN: odjezdové navéstidlo
predvést RN: viezdové navéstidlo

mezi obéma navéstidly je vyhovujici misto stani, proto zaatkem obsazeni je zastaveni ve stanici

P¥iklad 20.9:
Stejna situace jako v pfikladu 20.8; rozdil: dana stanice je pro vlak vychozi.
/ N >V1
L1
A
I_“- zastaveni I_“-U

Obrazek 48 — Schéma k pfikladu 20.8

Reseni:
RN: odjezdové navéstidlo
predvést RN: nelze urdit

zacatkem obsazeni je zastaveni ve stanici

Priklad 20.10:

Stejna situace jako v prikladu 20.6; rozdil: stani¢ni kolej, po niz vlak projizdi, je rozdélena cestovym
navéstidlem.

/ — h
——) -

Obrazek 49 — Schéma k pfikladu 20.9

Reseni:
RN: odjezdové navéstidlo
predvést RN: cestové navéstidlo

vlak mezi obéma navéstidly nezastavuje, proto zatatkem obsazeni je cestové navéstidlo

Priklad 20.11:
Stejna situace jako v pfikladu 20.10; rozdil: mezi cestovym a odjezdovym navéstidlem je nedostatecna
zabrzdna vzdalenost.

nedostatec¢na zabrzdna vzdalenost
<€ >

— / k---é
--ao --cxo
Obrazek 50 — Schéma k pfikladu 20.10
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Regeni:

RN: odjezdové navéstidlo

predvést RN: viezdové navéstidlo

vlak mezi RN a pfedvésti nezastavuje, proto zalatkem obsazeni je viezdové navéstidlo

Modifikace:
predpoklada-li se, Zze pfi prljezdu vlaku okolo vjezdového navéstidla s navésti vystraha nedojde
k prodlouzeni jizdnich dob, mlze byt zacatkem obsazeni cestové navéstidlo

Priklad 20.12:

Stejna situace jako v pfikladu 20.1; rozdil: na zahlavi je umistén pfejezd s pfibliZzovacim Usekem
sahajicim pfed pfedvést vjezdového navéstidla.

A o B o PREJEZD
| ] | T(%;

>

%‘ibl izovaci Usek prejezdu *
=0 |- %

Obrazek 51 — Schéma k prikladu 20.11

Reseni:

RN: vjezdové navéstidlo

predvést RN: pfedvést viezdového navéstidla

vlak mezi RN a pfedveésti nezastavuje, proto zaCatkem obsazeni je pfedvést viezdového navéstidla

dale je nutno zohlednit prejezd a jeho pfiblizovaci Usek: porovna se doba jizdy od zaatku
priblizovaciho Useku (A) po predvést viezdového navéstidla (B) s dobou zpozdéni rozsviceni
navéstidla a vybere se kratSi z obou dob

Priklad 20.13:

Stejna situace jako v pfikladu 20.2; rozdil: na zahlavi je umistén pfejezd s pfibliZzovacim Usekem
sahajicim pfed zastavku.

PREJEZD
A o B

priblizovaci Usek prejezdu

I

a0 A |---- G-

zastaveni

. Obrazek 52 — Schéma k pfikladu 20.12

Reseni:

RN: vjezdové navéstidlo

predvést RN: pfedvést viezdového navéstidla

mezi obéma navéstidly je vyhovujici misto stani, proto zacatkem obsazeni je misto stani v zastavce
dale je nutno zohlednit pfejezd a jeho pfiblizovaci Usek: porovna se soulet doby jizdy od zalatku
priblizovaciho useku (A) po misto stani v zastavce (B) a pobytu s dobou zpozdéni rozsviceni
navéstidla a vybere se kratSi z obou dob

20.9 Priklady ur€eni zacatku obsazeni pro nasledna mezidobi jsou uvedeny v pfiloze B.
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Clanek 21
Dohlednost a vyprava vlaku (d)

21.1 Slozka dohlednost a vyprava viaku se tyka druhého vlaku. Do této slozky se v zavislosti na
zacCatku obsazeni mista ohroZeni druhym viakem zapocte vZdy jen jedna z alternativ:

— dohlednost, pokud zacatkem obsazeni je navéstidlo,
— doba vypravy, pokud zaCatkem obsazeni je misto stani.

21.2 Dohlednost se definuje jako doba, na kterou je strojvedouci schopen bezpecné registrovat

zménu naveéstniho znaku na navéstidle. Dohlednost se pfedpoklada ve vysi 0,20 min.

Dohlednost o nulové hodnoté se uvaZuje v pfipadé, Ze na navéstidle, které pfedstavuje zacatek

obsazeni druhého vlaku, nedochazi ke zméné navéstniho znaku. Jedna se o nasledujici pfipady:

— zaCatek obsazeni druhého vlaku je tabulka s kfizem,

— zaCatek obsazeni druhého vlaku je druha predveést,

— zaCatek obsazeni druhého vlaku je pfedvést a sou¢asné po dokon&eni pfipravy vlakové cesty se
na RN rozsviti navést opakovani navésti vystraha, pfivoldvaci navést anebo jizda podle
rozhledovych pomeér( (na pfedvésti, ktera predstavuje zacatek obsazeni druhym vlakem, tedy i po
postaveni viakové cesty pro druhy vlak zlstava navést vystraha).

21.3 Doba vypravy je ¢as pfedpokladany na ukonCeni vystupu a nastupu cestujicich, uzavfeni dvefi,

predani pfisludnych navésti souvisejicich s vypravou vlaku a odbrzdéni vlaku. Je to rozdil mezi

okamzikem, kdy se na navéstidle (umisténém ve sméru jizdy vlaku za mistem stani) zméni navést stuj
na navést dovolujici jizdu, a okamzikem odjezdu viaku.

U provoznich intervall vyplyvajicich z vypravy ruéni navésti odjezd zahrnuje doba vypravy téz chuzi

vypravc&iho z mista, z néhoz vypravuje prvni viak.

Doba vypravy se ur¢i podle nasledujici tabulky:

Tabulka 36 — Doby vypravy

Popis Trvani
vlaky osobni dopravy zastavujici z dopravnich divodu, lokomotivni viaky 0,20
vlaky osobni dopravy zastavujici pro vystup | zakladni — vlaky Os a Sp, dalkové vlaky 030
a nastup cestujicich s délkou do 100 m '
prodlouzena — dalkové vlaky s délkou vétsi
. 0,40
nez 100 m
nakladni viaky 1,00

Doba vypravy se prodluzuje v téchto pfipadech:

— u vlakd osobni dopravy, pokud se predpoklada vétsi poCet nastupujicich cestujicich, Ize hodnotu
navysit az o polovinu plvodni hodnoty,

— pfi vypravé ruéni navésti odjezd, pokud mezi dopravni kancelafi a mistem, z néhoz vypravdi
vypravuje vlak, je vétsi vzdalenost (vyprava se prodluzuje o dobu chlize vypravéiho)

— pfi vypravé vlaku pisemnym rozkazem (vyprava se prodluzuje o dobu potfebnou na sepsani
pisemného rozkazu a jeho doruceni strojvedoucimu),

—  pfi vydavani tratového klice strojvedoucimu vlaku,

— u provoznich intervall vyplyvajicich z vypravy ruéni navésti odjezd, kde je nutné pfipocitat dobu
chlize vypravéiho z mista, z néhoz vypravuje (a popf. sleduje) prvni viak, do mista, z néhoz
vypravuje druhy vlak.
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Clanek 22
Odchylna ustanoveni pro traté se zjednodusenym fizenim drazni dopravy

22.1 Po dojezdu vlaku do dopravny je tfeba po zjisténi konce vlaku ohlasit pfijezd dirigujicimu
dispecerovi. Hlaseni pfijezdu vykonava v dopravné D3 strojvedouci, v pfilehlé stanici vypravéi.

Pfed odjezdem vlaku z dopravny je tfeba pozadat o souhlas k jizdé dirigujiciho dispecera. O souhlas
k jizdé zada v dopravné D3 strojvedouci viaku, v pfilehlé dopravné vypravéi.
Doby ohlaseni pfijezdu a Zadost o svoleni jsou uvedeny v nasledujici tabulce:

Tabulka 37 — Doby na ohlaSeni pfijezdu a na zadost o svoleni k jizdé

Popis Trvani

ohlaseni pfijezdu 0,20

Zadost o souhlas k jizdé

0,25
(vEetné pfipadného ohlaseni pfijezdu v rémci téhoz hovoru)

22.2 Zactatkem obsazeni mista ohroZeni je u vjiZzdé&jiciho vlaku lichob&Znikova tabulka (i v pfipadech,
kdy je pfedvésténa tabulkou s kfizem), u odjizdéjiciho vlaku misto stani. Dohlednost lichob&znikové
tabulky se pfedpoklada ve vysi 0,20 min.

22.3 Dochazi-li k zastavovani vjizdéjiciho vlaku pfed mistem pravidelného zastaveni anebo
odjizdéjiciho vlaku za mistem pravidelného odjezdu z ddvodu prestavovani vyhybek, je tfreba
predpokladané prodlouzeni doby jizdy pfipo€itat do pfislusné jizdni doby.

22.4 Opousti-li strojvedouci stanovisté strojvedouciho (za ucelem spinéni ohlaSovaci povinnosti,
prestavovani vyhybek anebo obsluhy pfejezdového zabezpeCovaciho zafizeni), je tfeba pfipoditat
dobu na opusténi stanovisté strojvedouciho o velikosti 0,15 min. Stejnd hodnota se pouZije i pro
navrat na stanovisté strojvedouciho.

Clanek 23
Interakce mezi jednotlivymi provoznimi intervaly, popf. naslednymi mezidobimi

23.1 V ustanovenich pfedchozich &lanku je popisovan vypocet provoznich intervall a naslednych
mezidobi provadény izolované vzdy pouze pro jednu dvoijici vlakl, u zastavujicich vlaku je kromé toho
oddeélovan vypocet provoznich intervall vztaZzenych k viezdové a k odjezdové ¢asti viakové cesty.

Uvedeny postup pfedstavuje zjednoduSeni. Provadéji-li néktefi zaméstnanci sou¢asné vice &innosti
(vykonavanych vramci rdznych provoznich intervalli, resp. naslednych mezidobi), mohou se
jednotlivé provozni intervaly (nasledna mezidobi) vzajemné ovliviiovat. DuUsledkem mulze byt
prodlouzeni nékterého z provoznich intervald (naslednych mezidobi).

23.2 Pro zajisténi komplexnosti vypoctu je tfeba brat v potaz, ze provadi-li se vypocet dvou anebo vice
provoznich intervald (naslednych mezidobi) s tim, Zze nékteré uUkony vykonava stejny stanicni
zameéstnanec soucasné v ramci dvou anebo vice vypoctd, je nutno zohlednit vzajemné vazby mezi
jednotlivymi provoznimi intervaly (naslednymi mezidobimi). Zejména se jedna o tyto ukony:

— chize za U¢elem zjistovani konce vlaku,

— chuze za u¢elem ru¢niho prestavovani vyhybek,

— nékolik na sebe navazujicich €innosti (ruSeni vlakové cesty, telefonicka nabidka, pfiprava viakové
cesty apod.).
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Priklad 23.1
Je tfeba urcit provozni intervaly pro kfizovani osobnich vlakd ve stanici s nasledujicimi parametry:
— stanice je obsazena vypravCim a jednim vyhybkafem se sidlem v dopravni kancelafi,

— staniéni zabezpec€ovaci zafizeni je mechanické, vyhybky jsou pfestavovany ru¢né, kliCe se
uzamykaji do ustfedniho zamku,

— soucasné vjezdy vlakl nejsou dovoleny,

— zji8tovani konce vlaku provadi vypravdi.

Predpoklada se, ze prvni vlak do stanice vjizdi od A. Rozhodné vzdalenosti a mista, kde zastavi oba

vlaky, jsou zfejmé z obrazku. Jak z obrazku vyplyva, konec obou vlaku vypravéi zjisti, aniz by se
vzdaloval od dopravni kancelafe. Minimalni pobyt je u obou vlakd 1 min.

- e 90m
150m D

—
[ -

A

.
Obrazek 53 — Schéma k pfikladu 23.1
Reseni:
V dané situaci nastavaji 3 provozni intervaly:
— provozni interval postupnych vjezdd,

— provozni interval kfizovani na zhlavi smér A,

— provozni interval kfizovani na zhlavi smér B.

Provozni interval postupnych viezdu:

j1 = 0 (okamzikem uvolnéni je zastaveni vlaku)

r = navrat vyprav&iho do dopravni kancelafe (0,10), postaveni viezdového navéstidla od A do zakladni
polohy (0,10) = 0,20 min

p = manipulace s kli¢i (0,15), postaveni viezdového navéstidla od B na navést dovolujici jizdu (0,10) =
0,25 min

j2 = 1,30 min (jizda od predvésti viezdového navéstidla do zastaveni)
d = 0,20 min
lyv = 1,95 2,0 min

Provozni interval kfizovani na zhlavi ve sméru A:

j1 = 0 min (vyprav¢i zjisti konec vlaku v okamziku zastaventi)

r = navrat vyprav€iho do dopravni kancelafe (0,10), postaveni vjezdového navéstidla do zakladni
polohy (0,10), manipulace s kli¢i (0,10) = 0,30 min

p = vydani pfikazu k pfipravé vlakové cesty vyhybkari spole¢né s pfedanim kli¢e od vyhybky (0,20),
chize vyhybkare za ucéelem prestaveni vyhybky (2*150 m ~ 3,00), odemceni, ru¢ni prestaveni a
uzamceni vyhybky (0,40), pfedani klice od vyhybky vypravéimu (0,10), manipulace vypravciho s klici
(0,15) = 3,80 min

j2=0min
d =0,30 min

Ik = 4,45 min > 4,5 min
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Provozni interval kfizovani na zhlavi ve sméru B:

j1 = 0 min (vypravci zjisti konec vlaku v okamziku zastaveni)

r = navrat vypravéiho do dopravni kancelafe (0,10), postaveni vjezdového navéstidla do zakladni
polohy (0,10), manipulace s kli¢i (0,10) = 0,30 min

p = vydani pfikazu k pfipravé vlakové cesty vyhybkafi spole¢né s pfedanim kli¢e od vyhybky (0,20),
chiize vyhybkare za uc€elem prestaveni vyhybky (2*50 m ~ 1,00), odemceni, ru¢ni prestaveni a
uzamceni vyhybky (0,40), pfedani kli¢e od vyhybky vyprav€imu (0,10), manipulace vyprav&iho s klici
(0,15) = 1,80 min

j2=0min

d = 0,30 min

Ik® = 2,45 min > 2,5 min

VySe uvedené vypocty provoznich intervald jsou provedeny izolované. Neni vzata v potaz skutecnost,
Ze pfestavovani vyhybek provadi na obou zhlavich vyhybkaf, pficemz se tyto Cinnosti CasteCné
Casové prekryvaji.

Bude-li se prfedpokladat, ze vlak od A pfijede v minutu 0, pak vlak od B pfijede v minutu 2 (v souladu
s vypoctenym provoznim intervalem lyy). Z vypoctu Ik* 1ze odvodit, Ze vyhybkaF se vrati ze zhlavi A (a
preda klice vyprav€éimu) v minuté 3,95. Pfitom ve vypoctu Ik® se predpoklada, Ze vypravéi preda kli¢
od vyhybky na zhlavi B jiz v minuté 2,30. Ik® se proto prodlouZi o rozdil téchto dvou hodnot, tzn. o
1,65 min na 4,05 min > 4,0 min.

Kfizovani vlak( pak Ize zakreslit nasledovné:

smér A
N
2R
smér B

Obrazek 54 — Priklad 23.1, schéma kfizovani

Pfijezd vlaku od B Ize realizovat i pozdéji, a to — pokud nema byt posunut odjezd vlaku smér B — az o 1,5 min, to
odpovida skutecnosti, Ze musi byt dodrzena zakladni hodnota provozniho intervalu k5, tj. 2,5 min. (Pozadavek na
minimalni pobyt o velikosti 1,0 min je dodrzen.)

Clanek 24
Prirazky k provoznim intervaliim a naslednym mezidobim

24.1 Pri sestaveé jizdniho fadu se pro zajisténi odpovidajici stability a eliminaci pfenaseni zpozdéni

mezi vlaky doporucuje k vypoctenym hodnotam provoznich interval(l a naslednych mezidobi pfipojit

pfirazky:

a) Pro omezeni vlivu zpozdéni vlaku méné prioritniho na vlak s vyssi prioritou Ize uplatnit pfirazky dle
nasledujici tabulky.

Tabulka 38 — Doporu&ené pfirazky pro omezeni vlivu zpozdéni

Prvni viak Druhy viak Velikost pfirazky
nakladni (libovolny druh) Ex, R 1,0
nakladni (libovolny druh) Sp, Os 0,5
Os Ex 0,5

b) V pfipadé vlaku jedoucich ve svazku stejnou nebo podobnou rychlosti Ize pro snizeni zatéze
strojvedouciho druhého vlaku uplatnit u nasledného mezidobi pfiraZzku o velikosti 0,5 min.

59/90



CAST CTVRTA
, TVORBA A EVIDENCE ,
PROVOZNICH INTERVALU A NASLEDNYCH MEZIDOBI

Clanek 25
Uvod

25.1 Provozni intervaly a nasledna mezidobi se stanovi
a) vypoctem pro konkrétni dvojici vlakl; tento postup je presnéjSi, protoze je mozno presné
reflektovat parametry konkrétnich vlakovych cest a vlakd,

b) vypoctem pro typové vlaky; pouziva se pro sestavu prehledl provoznich intervall a tabulek
naslednych mezidobi.

Clanek 26
Zasady pro tvorbu prehledil provoznich intervalu
a tabulek naslednych mezidobi

26.1 Prehledy provoznich intervalll a tabulky naslednych mezidobi se sestavuji samostatné pro
jednotlivé dopravny. Jednotlivé obvody téze dopravny mohou byt zpracovany v samostatnych
prehledech.

26.2 Pro tratové koleje, pro néZ jsou vypracovany tabulky naslednych mezidobi, se v pfehledech
provoznich interval(l neuvadéji intervaly nasledné jizdy.

Provozni intervaly nasledné jizdy a nasledna mezidobi se zapracovavaji do dokumentace zadni
dopravny.

26.3 Typovym viakem se rozumi vilak, ktery ve vypoctech zastupuje urcity druh anebo druhovou
skupinu vlaka. Jako typovy se vybere ten vlak, ktery nejlépe vyjadfuje charakteristické vlastnosti
pfislusného druhu vlaku v dané dopravné nebo Useku.

V prehledech provoznich intervali a tabulkach naslednych mezidobi se uvedou zakladni parametry
pouzitych typovych vlaku, zejména fada hnaciho vozidla, délka, rychlost a hmotnost vliaku, v tabulkach
naslednych mezidobi dale jizdni doba ze zadni do pfedni dopravny a skute¢nost, zda vlak v zadni a
predni dopravné, popf. na zastavkach mezi zadni a pfedni dopravnou, projizdi nebo zastavuije.

26.4 Provozni intervaly se stanovi zasadné pro kombinace &tyf zakladnich druh( viak:
a) osobni projizdéjici, znacka Op,

b) osobni zastavujici, znacka Oz,

c) nakladni projizdéjici, znacka Np,

d) nékladni zastavujici, znacka Nz.

Do skupin a), b) patfi vSechny druhy vlakd osobni dopravy, kratké rychlé nakladni vlaky a lokomotivni
vlaky, do skupin c) a d) patfi v§echny ostatni druhy vlaku.

Pod pojem “kratké rychlé nakladni vlaky” se zahrnuji ty nakladni vlaky bez ohledu na jejich druhové
zarazeni, které se svymi zakladnimi parametry, jako jsou délka, hmotnost, rychlost a brzdéni, podobaiji
v prislusné lokalité (trati, stanici) vlakim osobni pfepravy.

V dopravnach D3 se stanovuji provozni intervaly a nasledna mezidobi pouze pro zastavujici vlaky.

Pokud se v dané dopravné (na dané trati) vyskytuje rychlost vyssi nez 120 km.h™ a tato skute¢nost
ovliviiuje provozni intervaly, dopliuji se dalSi dva druhy vlaku:
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e) osobni projizdéjici jedouci rychlosti vyssi nez 120 km.h™!, znagka Op™"",

f) osobni zastavujici jedouci rychlosti vy3§i nez 120 km.h™", znagka Oz'*"*.

26.5 V tabulce naslednych mezidobi musi byt reprezentovan kazdy druh viaku. Blizké druhy vlaki,

jako napf. Ex, R, je mozné zaradit do jedné skupiny, jestlize se jejich jizdni doby mezi zadni a pfedni

dopravnou vyrazné nelisi.

V zadni dopravné zasadné nelze sluCovat zastavujici vlaky s projizdéjicimi, i kdyby jizdni doba téchto

vlakl byla shodna. V pfedni dopravné lze sloucit zastavujici vlaky s projizdéjicimi, pokud rozdil

v jizdnich dobach obou vlaku je nejvyse 1 min.

26.6 U projizdéjicich vlakti a u vlakl, které v dané dvoijici vlak( vystupuji jako rychlejsi, se obvykle

pfedpoklada jizda po hlavni staniéni koleji.

U ostatnich viaki se obvykle pfedpoklada pouziti odboéné koleje. Na dvoukolejnych (popf.

vicekolejnych) tratich se upfednostriuje pfedjizdna kolej uréena pro pfislusny smér jizdy.

26.7 V tabulkach naslednych mezidobi ve stanicich s vice obvody (umisténymi za sebou nebo

paralelné) se uvede, na kterém zhlavi se jizdni cesty prvniho a druhého viaku v zadni stanici stykaji a

v pfedni stanici rozdéluji, pokud tim je ovlivnéna velikost naslednych mezidobi. Podobné u

zastavujicich vlakll se uvede, ve které kolejové skupiné vlak zastavuije.

Ve stanicich s odbo¢nymi tratémi a na odbockach se uvede, z jakého sméru vlak do zadni dopravny

vjizdi, resp. jakym smérem pokracCuje z pfedni dopravny, pokud tato skute€nost ma vliv na velikost

naslednych mezidobi.

26.8 V pfipadech, kdy je v mezistaniénim uUseku odbocka, se naslednd mezidobi stanovuji pro

vSechny celé mezistani¢ni Useky a dale:

a) pro spole¢ny usek mezi stanici a odbocCkou v pfipadé, Ze se vlakové proudy na odboc¢ce rozdéluji
a odbocka pro spole¢ny usek nahrazuje pfedni stanici,

odbockaO ____—* stanice B
—_—

stanice A

stanice C

Obrazek 55 — PrFiklad odbocky, v niz dochazi k rozdélovani viakovych proudd

b) pro spole¢ny usek mezi odbockou a stanici, jestlize se vlakové proudy na odbocce spojuji a tedy
odbocka nahrazuje pro spole¢ny Usek zadni stanici.

odbotkaO , —— stanice B
—

stanice A

stanice C

Obrazek 56 — Pfiklad odbocky, v niz dochazi ke spojovani viakovych proudt

26.9 U stani¢nich provoznich intervald vyplyvajicich z bo€ni ochrany vlakovych cest s rychlosti vyssi
nez 120 km/h se uvede predpokladané prodlouzeni doby jizdy rychlého vilaku pro pfipad, kdy tento
vlak pouzije vlakovou cestu s omezenou rychlosti (VCO).

Predpokladané prodlouzeni doby jizdy se téz uvede, dochazi-li v dopravné D3 z dlivodu prestavovani
vyhybek k zastavovani vjizdé&jiciho vlaku pfed mistem pravidelného pfijezdu anebo odjizdé&jiciho vlaku
za mistem pravidelného odjezdu.
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26.10 Provozni intervaly a naslednd mezidobi se stanovi za pfedpokladu, Ze vSechny dotlené
dopravny jsou normalné obsazeny, Ze jejich vybaveni je v pofadku a zZe koleje jsou sjizdné. Pfi
zmeénach v obsazeni zaméstnanci v jednotlivé dny anebo v pribéhu dne a pfi vyluce sluzby
dopravnich zaméstnancu se stanovuji alternativni provozni intervaly a nasledna mezidobi na zakladé
zménénych podminek.

26.11 V prehledech provoznich intervalll se nemusi uvadét ty situace, v nichZz je mozna pouze
soucasnost jizd. Pokud je mozna pouze soucasnost jizd a polozka se pfesto uvadi, zapiSe se do této
polozky "S” anebo se hodnota proskrtne. V pfipadech, kdy je mozny provozni interval i sou¢asnost,
zapiSe se do pfislusné polozky "S/hodnota provozniho intervalu” anebo se uvede hodnota provozniho
intervalu na Zlutém podtisku.

26.12 Prehledy provoznich intervalt a tabulky naslednych mezidobi vypracovava SZDC, GR, Odbor
zakladniho Fizeni provozu.

26.13 Priklady prehledu provoznich intervall a tabulek naslednych mezidobi jsou uvedeny v pfiloze C.

Clanek 27
Zasady pro pouzivani tabulek naslednych mezidobi

27.1 Tabulky naslednych mezidobi pro tratové koleje rozdélené do tratovych oddild ma k dispozici
vypravci (dispecer), ktery na tyto koleje vypravuje viaky. Vypravéi (dispecer) tyto tabulky vyuziva pro
spravné fizeni sledu vlaku.

27.2 Pro vybér spravné hodnoty néasledného mezidobi uvedeného v tabulce se nejprve vybere
odpovidajici vlak: vzdy musi byt vybran odpovidajici druh vlaku (R, Os, nakladni, Lv apod.).

Nelze zamérovat vlak projizdéjici s vlakem zastavujicim v zadni dopravné. Z&ména zastavujiciho a
projizdéjicino vlaku v pfedni dopravné je mozna tehdy, pokud odpovidajici vlak v tabulce neni
zapracovan.

27.3 Pokud je pro dany druh vlaku zapracovano vice vzorovych vlakl (nastava zejména v nakladni
dopravé), vybér vzorového vlaku se provede:

— porovnanim parametrl vzorového a skute¢ného vlaku (zejména hnaciho vozidla, hmotnosti a
rychlosti vliaku) anebo

— porovnanim jizdnich dob vzorového vlaku s pfedpokladanymi jizdnimi dobami skute¢ného
vlaku.

Pokud vzorovy vlak nelze vybrat na zakladé porovnani zakladnich parametrd a v tabulce naslednych
mezidobi neni uveden vlak s jizdni dobou shodnou s pfedpokladanou jizdni dobou skute€ného vlaku,
je potfebné vzit v Uvahu odpovidajici vlak z tabulky s jizdni dobou kratsi a vlak s jizdni dobou delSi
nezli je predpoklddana jizdni doba skuteéného vlaku; nasledné mezidobi se ur€i pfiméfené ke
zjisténym hodnotam uvedenych u obou provéfovanych viakl. Pokud v tabulce neni odpovidajici viak
s jizdni dobou kratSi (resp. delsi) nezli je predpokladana jizdni doba skute¢ného vlaku, je tfeba
nasledné mezidobi urcit pouze na zakladé vliaku s delsi (resp. kratsi) jizdni dobou.

27.4 Pokud jsou oba vlaky elektrické trakce, nasledné mezidobi se porovna s elektrickym mezidobim.?
Pro fizeni jizd téchto vlaku se uplatni vys$Si z obou hodnot.

® Délka elektrického mezidobi zavisi zejména na hmotnosti vlaku, sklonovych pomérech trati,
instalovaném vykonu a dovoleném zatizeni pevnych trakénich zafizeni. Rozdéleni elektrickych
mezidobi podle jednotlivych druhd a postup pro jejich vypo&et je uveden v predpisu SZDC (CSD) D24.
Mimoradnosti pfi jejich aplikaci povoluje a vyhlaSuje elektrodispecer.
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SOUVISEJiCi PREDPISY A NORMY

Obecné zavazné pravni predpisy
Zakon ¢&. 266/1994 Sb. Zakon o drahach, ve znéni pozdéjSich predpisu
Vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah, ve znéni pozdéjSich predpisu

Ceské a mezinarodni technické normy

CSN 34 2650 Zelezniéni zabezpedovaci zafizeni — Prejezdova zabezped&ovaci zafizeni
CSN 73 4959 Nastupidté a nastupistni pfistfedky na drahach celostatnich, regionalnich
a vle¢kach

Dokumenty vnitropodnikové legislativy SZDC

TNZ 34 2620 Zelezniéni zabezpedovaci zafizeni — Staniéni a tratové zabezpe&ovaci
zarizeni

SZDC D1 Dopravni a navéstni pfedpis

SZDC D3 Predpis pro zjednodusené fizeni drazni dopravy

SZDC D5-1 Provadéci opatfeni k pfedpisu pro tvorbu a zpracovani zakladni dopravni

dokumentace. Stani¢ni fady, obsluhovaci fady, provadéci nafizeni,
pfipojové provozni fady, provozni fady vieCek

SZDC D6 Smeérnice pro tvorbu a zpracovani Technologickych pomtcek ke GVD
SZDC (CSD) D24 Smérnice pro zjistovani propustnosti Zelezniénich trati

SZDC (CD) 21 Pfedpis pro obsluhu stani¢nich a tratovych zabezpe&ovacich zafizeni
SZDC (CD) z2 Pfedpis pro obsluhu pfejezdovych zabezpefovacich zafizeni

SZDC (CSD) V7 Trakéni vypodty

Smérnice SZDC &. 69 Smérnice pro tvorbu jizdniho Fadu statni organizace Sprava Zelezni¢ni

dopravni cesty
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PFiloha 1 k Smérnici SZDC &. 104 (informativni)

PRILOHA 1 — DILCi TECHNOLOGICKE DOBY
PRO VYPOCTY PROVOZNICH INTERVALU

A NASLEDNYCH MEZIDOBI

V tabulce 1 jsou uvedeny dil&i technologické doby se vSeobecnym uplatnénim. Technologické doby
s vazbou pouze na konkrétni slozky provoznich intervall a naslednych mezidobi jsou uvedeny
v pfislusnych €lancich.

Tabulka 1 — Dil&i technologické doby pro vypoéty provoznich intervalll a naslednych mezidobi

Oznaceni Popis Cinnosti Do.ba
min
Pohyb zaméstnance obsluhy drahy, popf. élena doprovodu viaku
chlize chlize na vzdalenost 1 m 0,01
kolo jizda na kole na vzdalenost 1 m 0,006
navrat / odchod |vstup do dopravni kancelafe nebo na stavédlo (v&etné pfipadného 0,10
odemceni), odchod z dopravni kancelafe nebo ze stavédla (v€etné
pfipadného uzaméeni)
vystup / nastup | vystup/nastup ¢lena doprovodu vlaku kromé strojvedouciho z/do vozidla 0,10
vystup / nastup | vystup/nastup strojvedouciho z/do vozidla (podrobngji viz ¢l. 11) 0,25
Komunikace
dlouhy hovor hovor (telefonicky nebo pfes radiovou stanici): nabidka-pfijeti, rozkaz 0,25
k postaveni viakové cesty
kratky hovor telefonicky hovor: samostatna odhlaska, hlaseni o provedeni pfipravy 0,20
vlakové cesty, hlaSeni ,vlak vjel cely”
osobni hldSeni [rozkaz nebo hlaSeni dané osobné (rozkaz k postaveni viakové cesty, 0,10
hlaseni o provedeni pfipravy vlakové cesty, hlaSeni ,vlak vjel cely“ apod.)
ruéni navést hlaseni dané ruéni navésti (vliak vjel cely, vymény jsou prestaveny) 0,05
Obsluha ovladacich prvk( zabezpecovaciho zarizeni — klice
vyjmuti / vyjmuti anebo uzamknuti jednoho kli¢e ve stavédlovém, zastrCkovém, 0,05
uzamknuti kli¢e | ustfednim zamku, popf. v kli¢ovém pfistroji
prevzeti / prevzeti, odevzdani anebo zavéseni (na tabuli) jednoho kli¢e 0,05
zavéseni klice
kontrola kli¢u kontrola kli¢l uzam¢&enych v Ustfednim zamku, kli€ovém pfistroji, anebo 0,10
zavéSenych na tabuli
Obsluha ovladacich prvkl zabezpecovaciho zarizeni — ostatni
tlagitko / klicka / | obsluha jednoho tlagitka, kli¢ky, paky, fadi¢e, zavérniku apod. 0,05
paka preloZzeni posuvného knofliku v&etné prelozeni smérového zavérniku
pfestaveni jedné navéstni, vyménoveé nebo zavornikové paky
obsluha hradlového zvonku
otoceni pravitka na tabuli pro zavéSovani klicl
otodeni a zasunuti anebo vysunuti bubnu kli€ového pfistroje
hradlo obsluha jednoho hradlového zavéru 0,10
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PFiloha 2 k Smérnici SZDC &. 104 (informativni)

PRILOHA 2 — PRIKLADY URCENi POLOH VLAKU
PRO VYPOCET NASLEDNYCH MEZIDOBI

Tabulka 1 — Seznam a zakladni popis pFikladu

Tratové
Priklad | zabezpeco- Rychlost Prijezd / zastaveni Poznamka
vaci zafizeni
1 prujezd
5 do 120 km/h Zastaveni;
automaticky zastavka ve 2. oddile
blok i
> do 120 km/h + prijezd
4 vy$si nez 120 km/h | 2astavent; ,
zastavka ve 2. oddile
N prostorové oddily jsou
o prijezd oddéleny cestovymi
- do 120 km/h - navéstidly umisténymi
6 zastgvenl; ] na nedostate¢nou
zastavka ve 2. oddile | zabrzdnou vzdalenost
7 prijezd
o zastaveni zastavka
8 automatické do 120 km/h mez'i pr?dvégfva .
hradlo oddilovym navéstidlem
9 zastaveni;
zastavka ve 2. oddile
10 prijezd
automatické do 120 km/h +
y hradlo vy$Si nez 120 km/h zastavent:
zastavka ve 2. oddile
12 zadni dopravna, NZV
automaticky .
blok do 120 km/h prujezd
13 predni dopravna, NZV
pfedni dopravna, bo¢ni
14 do 120 km/h Y
automaticky © m 1. vlak zastavuje ochrana V,lak?\KYCh N est
blok 2. viak projizdi s rychlosti vy$8i nez
15 do 120 km/h + ' 120 km/h v piedni
vy$Si nez 120 km/h dopravné
odbocka, na které se
16 vlakové cesty obou vlaki
automaticky o spojuji
blok do 120 km/h prijezd odbocka, na které se
17 vlakové cesty obou vlaki

rozdéluji
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Priklad 1

automaticky blok
vlaky v obou stanicich projizdéji
rychlost do 120 km/h

dilé¢i mezidobi pro zadni dopravnu

06/99

v v
S [
SF omm R - - - - - F o@D -\ -gull
- -
diléi mezidobi pro trat’
— 1. oddil —

F omm §|—-\J—ﬁ [ F omD

-
Y . 2. oddil b/
I - [ }-

b emD -\ a--mim a0 ) e
-

-' . [ 3. oddil L4

L

b om0 -\ - S+ == l——m—E e

[
v 4. oddil
N [

- emD -\ -l ) S am oD

-

diléi mezidobi pro pfedni dopravnu

F omD -\ i ) F .

-

DOHL.
e
©
¢

Obrazek 1 — Odstupy mezi vlaky v pfikladu 1



Priklad 2

automaticky blok

vlaky v obou stanicich zastavuji

ve 2. oddile je zfizena zastavka, na které druhy vliak zastavuje
rychlost do 120 km/h

F o@D

diléi mezidobi pro zadni dopravnu

\4
obvykle formalni podminka (rozhodné je zpravidla dilci mezidobi pro 1. oddil)
A4
- o@D -\ iy - .. V77 - - oD -G ™\ I—-F
ZACATEK |---cmm |-

VYPRAVY

diléi mezidobi pro trat

1. oddil -'
:
- omD I—--\L’—/‘—ﬁ ) - . F omD

o
N
3 ZACATEK D
VYPRAVY
1 v
: 2. oddil -
=D ol -'iil—“ e+ 4 - .l F oo
-l
* L. 3. oddil Y
P — Il \
o@D -\ - y - =m WAI“ ’——IJ—E o ]
—mm 3 = Vieran
2 4. oddil
ALTERNATIVA v X . 0 |
N [
- o@D -\ -l - e V7777 SF am oED
-
dil¢i mezidobi pro pfedni dopravnu v
|
- omD -\ e - e 2z - em 8- em
-

* pokud misto stani nesplfiuje podminky bodu 20.6, je druhy vlak na dohlednost pfed pfedchozim oddilovym navéstidiem

Obrazek 2 — Odstupy mezi vlaky v pfikladu 2



Priklad 3

automaticky blok

- . l =@ |-

o ¥ vy . . . |—"- |_.-
pribéh nejvyssi dovolené rychlosti druhého vlaku
CSkmb : T ————m—m—m—m—m—m—m—
<120 km/h :_ ____________________ :
diléi mezidobi pro zadni dopravnu
v v
_ [
- . b omm - - - . - . - omD -\ L
-l -l
diléi mezidobi pro trat
v i v
2 — : 1. oddil .
S F . F oo |---am () - . I o@D -\ I—--#
|- |-l
X 2. oddil A/
— { -
) F omm -\ e a0 ] - omm -\ --guld
—--a. -l

. 3. oddil K
. K [ F
- . b omD -\ e g == o -\ +--guld

[ [
v 4. oddil v
I [ I
o ] F o@D I—-u - o ) C o |- -

dil¢i mezidobi pro pfedni dopravnu v

-
v
[ [
o ] I o@D -\ -l - . F . b omm =

--a. |---a.
Obrazek 3 — Odstupy mezi vlaky v pfikladu 3




Priklad 4

automaticky blok
vlaky v obou stanicich zastavuji

ve 2. oddile je zfizena zastavka, na které druhy vlak zastavuje

v Casti useku je nejvyssi dovolena rychlost druhého vlaku vyssi nez 120 km/h

prabéh nejvyssi dovolené rychlosti druhého viaku

> 120 km/h
<120 km/h

diléi mezidobi pro zadni dopravnu

obvykle formalni podminka (rozhodné je zpravidla dil¢i

mezidobi pro 1. oddil)
A4 |___

- o@D - .. 77 . - o@D -G ™\ I—-F
ZACATEK ---cumm -
VYPRAVY
diléi mezidobi pro trat
1. il L.
o —oddil pe
S o) I—--\ﬂ—ﬁ ) - am - emD - -\ I—-#
° ZACATEK  |—CHD -
VYPRAVY
2. oddil A4
[ [ |
I o@D -'f'l— 5 e —+ . F o a0\ I—-ﬁ
e -
v i v
forméini podminka (rozhodné je diléi mezidobi pro 4. oddil) s 0 3. oddil
c o] -\ - - am 2722 r——m—E ol - "\ I—-#
ZACATEK
- VYPRAVY -
Y 4. oddil v
I [ N
F oED -\ -l - w7277 - am Ll ® —--a. \ I—-F
ZACATEK
- VYPRAVY -
dil¢i mezidobi pro pfedni dopravnu v
[ |
F o@D -\ - - . 7777777 F a. F om = -
- .
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Priklad 5

prostorové oddily tvofi cestova navéstidla umisténa vzdy na nedostateénou zabrzdnou vzdalenost (soucet délek dvou sousednich oddilu je vzdy vétsi nez zabrzdna vzdalenost)

rychlost do 120 km/h

diléi mezidobi pro zadni dopravnu

v v
N - [
SF cmm - - [—— H--am a0 - =2 -guld
- +---—
diléi mezidobi pro trat’
N 1. oddil .
N -
F omm o0 - - — o -\ — 7
formalni podminka (rozhodné je dilci mezidobi pro 2. oddil)
- +---—
S
S v
o

. H v
-i' : 2. oddil -

- -
v i v
— 30000
F omD - 8 a0 . - - -\ H-gull
- -
L. 4. oddil \
- e
- omD -\ -l of--am a0 - - -\ e
[ -
Y 5. oddil Y
- i
+ om0 -\ -yl - oH--am a0 - - -
- -
dil¢i mezidobi pro pfedni dopravnu v v
I - i |
- om0 =2 -l - - oH--mm +--am ﬁ
- -
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Priklad 6

prostorové oddily tvofi cestova navéstidla umisténa vzdy na nedostatec¢nou zabrzdnou vzdalenost (soucet délek dvou sousednich oddill je vzdy vétsi nez zabrzdna vzdalenost)

vlaky v obou stanicich zastavuji
ve 2. oddile je zfizena zastavka, na které druhy vliak zastavuje
rychlost do 120 km/h NzV NzV NzV NZV

NZV

— r — e —— ¢ ¢—>

lF =m0

diléi mezidobi pro zadni dopravnu

obvykle formalni podminka (rozhodné je zpravidla dil¢i mezidobi pro 2. oddil)
v
) HeE\ g - w7777, . =)

ZACATEK ]
VYPRAVY
diléi mezidobi pro trat’

1 v
formalni podminka (rozhodné je dilci mezidobi pro 2. oddil) 1 - Odd II
\4
- oD -\ -G - -0

ZACATEK ---ax

VYPRAVY
r v
S 2. oddil I
3 F om0 —— - o - — — -\ -y
ZACATEK  |—--CHD -
VYPRAVY
3. oddil L4
[ .
- o@D - n i -V = - -am [E==2N H-gul8
a--Cmm -
A/ 4. oddil A/
. A— I (
I o@D -\ il —-em7777) e t:m—E e -\ -yl
= ZACATEK
- T -
|:|8I_ @ VYPRAVY
ALTERNATIVA v 5 Oddl,l v
- i
- omD -\ — a7 G—um -0 = — [
‘=
-
dil¢i mezidobi pro pfedni dopravnu v v
I - N
+ emD -\ -l -am77777 . om0 Qo @
- -

* pokud misto stani nesplfiuje podminky bodu 20.6, je druhy vlak na dohlednost pfed pfedchozim oddilovym navéstidiem
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Priklad 7

automatické hradlo s oddilovymi navéstidly
vlaky v obou stanicich projizdéji
rychlost do 120 km/h

dilé¢i mezidobi pro zadni dopravnu

v v
I F :
S H=mm - - = . =80 -\ H-gul
- -
diléi mezidobi pro trat 1. oddil v
v . |
W " e
N e g\ = ' - Hem -\ -guld
3 - -
y 2. oddil A
- i |
el -\ e alom —am e =
- -
dil¢i mezidobi pro pfedni dopravnu v v
I [ |
=D -\ H--sil =m0 H-u. SH=mm ﬁ
- -
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Priklad 8

automatické hradlo s oddilovymi navéstidly

vlaky v obou stanicich zastavuji

v 1. oddile je mezi pfedvésti a oddilovym navéstidlem automatického hradla zfizena zastavka, na které druhy vlak zastavuje
rychlost do 120 km/h

=0

dilé¢i mezidobi pro zadni dopravnu

06/€.

obvykle formalni podminka (rozhodné je zpravidla dilci mezidobi pro 1. oddil)
=0 - . - 77 =80 -\ I—-F
ZACATEK - Tl
VYPRAVY
dil¢i mezidobi pro trat 1. oddil
. 0adi v
v C |
=60 =y I—Jﬁ ' - ) -\ I—-ﬁ
ZACATEK - el
VYPRAVY
LI Y 2. oddil v
s NN [
e ®) -\ e v v-il-am?’77777) . = ® - -
[ o ZACATEK
- ALTERNATIVA® VYPRAVY |---ou.

diléi mezidobi pro pfedni dopravnu

=D -\ > e o ZZZ B e ]

- -

EOHL.
T

* pokud misto stani nesplfiuje podminky bodu 20.6, je druhy vlak na dohlednost pfed predvésti oddilového navéstidla
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Priklad 9

automatické hradlo s oddilovymi n
vlaky v obou stanicich zastavuji

avéstidly

ve 2. oddile (mezi oddilovym naveéstidlem automatického hradla a predvésti viezdového navéstidla predni stanice) je zfizena zastavka, na které druhy vlak zastavuje

rychlost do 120 km/h

=0

dilé¢i mezidobi pro zadni dopravnu

=0

obvykle formalni podminka (rozhodné je zpravidla dilci mezidobi pro 1. oddil)
v
- -

diléi mezidobi pro trat

ZACATEK (-
VYPRAVY

H=0 —--amv77 =0

1. oddil v
C N
X =) e\ gy ~ e =1/ o -\ —-gul
< ZACATEK |- -
VYPRAVY
v 2. oddil A4
- { e
) -\ e ol .t A =0 - =
- -
diléi mezidobi pro predni dopravnu v v
I — [ |
om0 N — & =0 Yz SH=ma P—m\j
- -

Obrazek 9 — Odstupy mezi vlaky v pfikladu 9



Priklad 10

automatické hradlo s oddilovymi navéstidly

vlaky v obou stanicich projizdéji

v celém Useku je nejvyssi dovolena rychlost druhého viaku vy$si nez 120 km/h

=0
pribéh nejvyssi dovolené rychlosti druhého vlaku - =
Sgokmn
<120 km/h
dilCi mezidobi pro zadni dopravnu
v v
- [
= ™ - =] -am =D -\ I—-F
- -
diléi mezidobi pro trat 1. oddil
< \ . oddi v
o N i I
S = -\ D =10 fm—— = -\ —-gul
- -
v 2. oddil Y
= i I
=0 -\ e N —an - -
- -
diléi mezidobi pro pfedni dopravnu v v
[ | [ N
=10 -\ ) =0 - Fomm a0\ 1.—;
H--a. H--a.

Obrazek 10 — Odstupy mezi vlaky v pfikladu 10



Priklad 11

automatické hradlo s oddilovymi navéstidly

vlaky v obou stanicich zastavuji

v 1. oddile je zfizena zastavka, na které druhy vlak zastavuje

v Casti Useku je nejvyssi dovolena rychlost druhého viaku vyssi nez 120 km/h

=0
- N ) i ) --al --al
prubéh nejvyssi dovolené rychlosti druhého viaku
> 120 km/h E ““““““““““““““““"“““““--E
<120 km/h ' e,
dil€i mezidobi pro zadni dopravnu
v
obvykle formalni podminka (rozhodné je zpravidla dilci mezidobi pro 1. oddil)
=10 - . - r=mmr7777777) - =10 -\ H-guld
ZACATEK | —--gml -
VYPRAVY
diléi mezidobi pro trat i
- 1. oddil v
3 . —
S =10 Hem\gggy He= =07 2 - omm -\ —-gull
ZACATEK = -
VYPRAVY
v 2. oddil v
BN I
=10 -\ e ‘=777 . ' e -
ZACATEK
- VYPRAVY -
dil¢i mezidobi pro pfedni dopravnu v v
| — [ |
=m0 -\ ] r-@77777) . s Fao 0 e
-l -

Obrazek 11 — Odstupy mezi vliaky v pfikladu 11



Priklad 12

automaticky blok, zadni stanice

rychlost do 120 km/h
mezi cestovym a odjezdovym naveéstidlem je nedostate¢na zabrzdna vzdalenost

diléi mezidobi pro zadni dopravnu
v

v

_DI_OHL.
o
¢

formélni podminka (rozhodné je dil¢i mezidobi pro 1. oddil)

v v

I - i .
) om0 N\ = - - . - .

06/2L
T

diléi mezidobi pro trat’

LA 1. oddil v
I i }-
- om0 S-mm N\ - e 7 - . - .
-
v 2. oddil v
- — _—
- omD =N | o S/ a0 - -
-

Obrazek 12 — Odstupy mezi vlaky v pfikladu 12



Priklad 13

automaticky blok, pfedni stanice

rychlost do 120 km/h
mezi vjezdovym a cestovym navéstidlem je nedostatecna zabrzdna vzdalenost

NzZV

A
v

F - + o@D - - -

-
dil¢i mezidobi pro trat
v posledni oddil y
N [ !
- == e\ . e

o
diléi mezidobi pro pfedni dopravnu
\'
©
~
© forméini podminka (rozhodné je nasledujici dil&i mezidobi) -5:' r
O
- - oF o@D - e e
-l
v . v
-
— {
- . oF o H-am O\ 2~ -
---a.

Obrazek 13 — Odstupy mezi vlaky v pfikladu 13



Priklad 14

automaticky blok, pfedni stanice

prvni vlak zastavuje, druhy vlak projizdi

rychlost do 120 km/h

v pfedni stanici se na odjezdovém zhlavi uplatriuje bo¢ni ochrana vlakovych cest

zde uvedena rychlost pro vlakovou cestu s omezenim je uvedena jako pfiklad;
v praxi tato rychlost zavisi na moznostech navésténi pfislusnych navéstidel

] eED -G -

|—--a.
A) diléi mezidobi pro predni dopravnu — druhy vlak projizdi plnou rychlosti
v .
- E—

- - a- oEm = A
v . |_"-
[ o

@ F oaml = —— -v (o

UPLYNULA  [——-gumm
POTREBNA DOBA
NA ZASTAVENI

B) diléi mezidobi pro predni dopravnu — druhy vlak pouZziva vlakovou cestu s omezenim

v .
- E—
- . g o = s
|-
Obrazek 14 — Odstupy mezi vlaky v pfikladu 14
\'
©
©
Opmws
Priklad 15
(] o@D - -
automaticky blok, pfedni stanice
prvni vlak zastavuje, druhy vlak projizdi |-
nejvyssi dovolena rychlost druhého viaku vyssi nez 120 km/h . A) dil&i mezidobi pro pfedni dopravnu — druhy vlak projizdi plnou rychlosti
v pfedni stanici se na odjezdovém zhlavi uplatfiuje bo¢ni ochrana vlakovych cest v
zde uvedena rychlost pro vlakovou cestu s omezenim je uvedena jako pfiklad; -|_ = F omm — \4 -
v praxi tato rychlost zavisi na moznostech navésténi pfislusnych naveéstidel
v |_"-
| =
- o F o |- -' -
UPLYNULA  |—-gumm
POTREBNA DOBA
NA ZASTAVENI

B) dil¢i mezidobi pro pfedni dopravnu — druhy viak pouziva vlakovou cestu s omezenim
v

[ -

F . F o

Obrazek 15 — Odstupy mezi vlaky v pfikladu 15



Priklad 16

odbocka, na které se vlakové cesty obou vlaki spojuji

automaticky blok

rychlost do 120 km/h —
o
—
- . F omD |--al - o | - .
dil¢i mezidobi pro zadni dopravnu (odbocku)
obvykle formalni podminka (rozhodné je zpravidla dilci mezidobi pro 1. oddil)
v (= v
-g i ]_-
) o omD e - am - -m - -
poloha druhého viaku je téZ podminéna uvolnénim 1. oddilu (viz nasledujici diléi mezidobi), proto toto dilci mezidobi obvykle neni limitujici
diléi mezidobi pro trat
\ -y 1. oddil B
-g : : 1—
- - oF om a0 - . F o =]
<
(]
° =
- - 2. oddil B
-g i I
@ F ommm al---a - . F .
Obrazek 16 — Odstupy mezi vlaky v pfikladu 16
Priklad 17

odbocka, na které se vlakové cesty obou vlaki rozdéluji

automaticky blok
rychlost do 120 km/h

- - e o b T
diléi mezidobi pro trat’
Y osledni oddil v -
- E . |
o . o - o

diléi mezidobi pro pifedni dopravnu (odbocku)




PFiloha 3 k Smérnici SZDC &. 104 (informativni)

PRILOHA 3 — PRIKLADY VYPOCTU

PROVOZNICH INTERVALU A NASLEDNYCH MEZIDOBI

Tabulka 1 — Seznam a zakladni popis pFikladu

Priklad | Popis
1 Vranovice — vybrané provozni intervaly na elektronickém zab. zafizeni
2 Stochov — provozni interval kfizovani na elektromechanickém zab. zafizeni
3 Benesov u P. — Ceréany — nasledné mezidobi na automatickém bloku
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Pfiklad 1

Maji byt vypocitany provozni intervaly ve stanici Vranovice mezi projizdéjicim vlakem Ex smér
HruSovany u B. a protijedoucim vlakem Os vjizd&jicim do kolejové skupiny pro opacny smér. Viz
obrazek 1.

Os

1
2 / >
Sakvice Ex 4 / HruSovany u B.

Obrazek 1 — Zadani pfikladu 1
Upfesnéni zadani:
— stani¢ni zabezpec€ovaci zafizeni je reléové, vybavené JOP,
— ve stanici se neuplatfiuje bo¢ni ochrana vlakovych cest s rychlosti vy$Si nez 120 km/h
— ve zhlavi je umistén pfejezd (tento prejezd vS§ak nema na zadny z obou provoznich interval( vliv),
— tratové zabezpec€ovaci zafizeni je automaticky blok,
— vlak Ex projizdi po 2. koleji; je dopravovan lokomotivou . 362, hmotnost taZzenych vozidel je 400 t,
— pro vlak Os je stanice Vranovice cilova, vlak vjizdi na kolej 4; je dopravovan lokomotivou F. 242,
hmotnost tazenych vozidel je 200 t.

Reseni:
1) Sled Ex-Os (interval postupného prijezdu a viezdu)
Polohy vlak{i rozhodné pro vypocet jsou zifejmé z obrazku 2.

i
I
1 = ar 2. 0 Qi
2
= >
Sakvice 1. « 4 / [ Hrugovany u B.

Obrazek 2 — Polohy vlaku pro vypocet v pfikladu 1 (Ipv)

23 - rozhodna vyhybka

j1 = 0,11 (konec vlaku uvolni vyhybku 23)

r=0,05

p = 0,25 (pfestavuji se 3 vyhybky, proto py = 0,15; pzz = 0,1)

j2 = 1,57 (mistem zacatku obsazeni je posledni oddilové navéstidlo)
d=0,2

IPV nezaokr. — 2118 IPV= 2,5 min

2) Sled Os-Ex (interval postupného vijezdu a prujezdu)
Polohy vlak{i rozhodné pro vypocet jsou zfejmé z obrazku 3.

= =
Sakvice | amm 2. = € Hrugovany u B.

21 - rozhodna vyhybka
Obrazek 3 — Polohy vlaku pro vypocet v pfikladu C.1 (lyp)

j1=-0,54 (konec vlaku uvolni vyhybku 21)
r=0,05
p = 0,25 (pfestavuji se 3 vyhybky, proto py = 0,15; pzz = 0,1)

j» = 1,03 (u predvésti RN je rychlost vysSi nez 120 km/h, proto mistem zagatku obsazeni je druha
predvést, tj. posledni oddilové navéstidlo)

d=0
IVP nezaokr. = 0179 |Vp = 1,0 min
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P¥iklad 2
Ma byt vypocitan provozni interval kfizovani ve stanici Stochov mezi zastavujicimi vlaky osobni
dopravy ze sméru/smér Kamenné Zehrovice.

.
d )1.
K. Zehrovice 1 2 N. Strageci

Obrazek 4 — Zadani prikladu 2

Upfesnéni zadani:

— stani€ni zabezpelovaci zafizeni je elektromechanické se zavislymi vyhybkarskymi stavédly,
— v mezistaniénim Useku je telefonické dorozumivani, v mezistaniénim Useku je hlaska,

— oba vlaky ve stanici zastavuji, vjizdégjici vlak jede na 1. kolej, odjizdéjici vlak jede ze 3. koleje,

— oba vlaky jsou dopravovany lokomotivou . 753, hmotnost taZzenych vozidel je 135 t.

Reseni:

j1 = -0,42 (konec vlaku uvolni vijezdové zhlavi)

r=0,5(z=0,3,r0=0,2)

p = 0,8 (ps = 0,25; prestavuje se jedna Ustfedné prestavovana vyhybka opatfena zavornikem, proto
pv = 0,1, pzz = 0,45)

j2 = 0 (mistem zaCatku obsazeni je misto stani ve stanici)

d=0,3

Ik nezaokr. = 1,18

Ik=1,5 min
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Priklad 3

Ma byt vypogitano nasledné mezidobi v Bene$ové u Prahy smér Ceréany. Jako prvni jede viak R a
druhy vlak Os.

Upfesnéni zadani:

— staniéni zabezped&ovaci zafizeni v Bene$ové u P. a Ceréanech je elektronické,

— tratové zabezpeclovaci zafizeni je automaticky blok,

— vlak R zastavuje v BeneSové u P., projizdi v Ceréanech; v obou stanicich jede po 2. staniéni
koleji; je dopravovan lokomotivou F. 362, hmotnost taZzenych vozidel je 350 t,

— vlak Os zastavuje v obou stanicich, dale zastavuje v zastavce Mrac; v BeneSové u P. odjizdi
z 6. staniéni koleje, v Cerganech vjizdi na 2. staniéni kolej; je dopravovan jednou jednotkou F. 471,

— rychlosti jsou v celém Useku do 120 km/h.

Reseni:

Odstupy mezi vlaky pro jednotliva mista ohrozeni jsou uvedeny v obrazku 5. Na zakladé toho Ize
stanovit dil¢i nasledna mezidobi. Po zjisténi dil€ich sloZek j4, r, p, jo, d lze vypoéitat dilCi nasledna
mezidobi, viz tabulka 2:

Tabulka 2 — Dil€i nasledna mezidobi v pFikladu 3

misto ohrozeni i1 r p i2 d M
BenesSov u P., 0,91 0,10 0,20 0,00 0,3 1,51
odjezdové zhlavi

1. oddil 1,92 0,05 0,05 0,00 0,3 2,32
2. oddil 2,91 0,05 0,05 -0,49 0,2 2,72
3. oddil 4,05 0,05 0,05 -1,57 0,2 2,78
4. oddil 5,35 0,05 0,05 -2,51 0,2 3,14
5. oddil 6,18 0,05 0,05 -3,58 0,2 2,90
6. oddil 7,15 0,05 0,05 -6,50 0,3 1,05
Ceréany, vjezdové 7,62 0,10 0,10 -6,86 0,2 1,16
zhlavi

Cer&any, staniéni 8,19 0,05 0,10 -6,86 0,2 1,68
kolej

Nejvyssi hodnota z uvedenych dilich naslednych mezidobi je 3,14. Jejim zaokrouhlenim se ziska
hodnota nasledného mezidobi, tj. 3,5 min.
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Bene$ov u Prahy Mrac z Cercany

dil¢i mezidobi pro zadni dopravnu
formalni podminka (rozhodné je dil¢i meziz#)bi pro 1. oddil)

\4
I oy F - F - F - - .. 777777 F omD -\ I—-#
= L2 2-1361 2-1375 2-1389 2-1405 2-1417 2L Lc2
ZACATEK -
VYPRAVY L6

diléi mezidobi pro trat

06/58

1. oddil M
|
-'J—E - . - . - w8 77772 |+ =& -\ -yul
= L2 2-1361 2-1375 2-1389 2-1405 2-1417 2L Lc2
ZACATEK —-an
VYPRAVY L6 i
2. oddil A
I
i——m—l—- - - - e® 77777 + omo -\ e
2-1361 2-1375 2-1389 2-1405 2-1417 2L Lc2
j 3. oddil L.
[
o = H - @ 77772 @+ omD -\ e
2-1361 2-1375 2-1389 2-1405 2-1417 2L Lc2
-'_i 4. oddil M
I |
- - o8- = - a8 7772 @+ oum -\ -yul
2-1361 2-1375 2-1389 2-1405 2-1417 2L Lc2
-'_j 5. oddil \J
5 J
- @0 - oF . i——E—W—E o -\ -yul
2-1361 2-1375 2-1389 2-1405 2-1417 2L Lc2
-' 6. oddil A
I
- e - e - &0 - am 2727 \ e
2-1361 2-1375 2-1389 2-1405  zZACATEK 2-1417 2L Lc2
VYPRAVY
dil¢i mezidobi pro pfedni dopravnu
v . v
I
(:'D: I
— 6 - - - . - &0 - @8 77777 o cem =
L2 2-1361 2-1375 2-1389 2-1405 2-1417 2L Lc2
et

Obrazek 5 — Odstupy mezi vlaky v prikladu 3



PFiloha 4 k Smérnici SZDC &. 104 (informativni)

PRILOHA 4 — PRIKLADY PREHLEDU
PROVOZNICH INTERVALU
A TABULEK NASLEDNYCH MEZIDOBI

Tabulka 1 — Seznam a zakladni popis pFikladu

Priklad | Nazev Poznamka

1 Doksy stanice s jednou zausténou tratovou koleji v kazdém sméru

stanice se zausténou jednou tratovou koleji v kazdém
2 Milikov sméru;
ve stanici se uplatriuje bo¢ni ochrana vlakovych cest

. . . stanice s celkem tfemi zausténymi tratovymi kolejemi
3 Zdarec u Skutcée

mezistanicni Usek vybaveny automatickym blokem a

4 | Vikov u Tisnova — Rikoni
ovu tishova =RIKoNIN | 4 atovymi oddily
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Priklad 1

Prehled provoznich interval(

DOKSY

Parametry pouzitych viaku

O  mot. viz 854 + 90 t / mot. jednotka 814.0 N  Okna > Jestiebi: lok. 742 + 1300 t, 600 m
Jestiebi > Okna: lok. 742 + 1000 t, 600 m

INTERVALY NASLEDNE JiZDY

smér 2. vlak opousti smér 2. vlak opousti
Doksy Doksy
Okna Jestrebi
Op Oz Np Nz Op Oz Np Nz
’g Op 0,5 0,0 1,0 0,0 ’g Op 0,5 0,0 1,0 0,0
(0] (0] —
5 ® Oz 0,5 0,0 1,0 0,0 g 3 Oz 0,0 -0,5 0,5 -0,5
- S %
X~ ° Np 1,0 0,5 1,5 0,5 X~ o Np 1,0 0,5 1,0 0,5
< © -
> >
- Nz 0,5 0,0 1,0 0,0 - Nz 0,5 -0,5 0,5 -0,5
INTERVALY KRIZOVANI
smér / ze sméru 2. vlak smér smér / ze sméru 2. vlak smér
Okna L Jestrebi
Okna Jestiebi
Op Oz Np Nz Op Oz Np Nz

o Op 1,0 1,0 > Op 0,5 0,5
>g >g -
) © Oz 0,5 1,0 1,5 1,0 @ 3 Oz 1,0 0,0 1,0 0,0
g 2 g %
= © Np 1,5 1,5 3 9 Np 0,5 0,5
> >
\n N2 10 10 15 10 - N 10 05 15 05
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Priklad 2

Pfehled provoznich intervall

MILIKOV

Parametry pouzitych vlaki

0p'®* jednotka 680 Oz lok. 242 + 200 t; 100 m
Op lok. 363 + 350 t; 200 m N lok. 242 + 1200 t, 550 m
Uplatnéni boéni ochrany vlakovych cest
Zhlavi boéni ochrana viakovych cest vylouéené vliakové  rychlost VCO prodlouzeni jizdnich dob pfi uplatnéni
cesty [km/h] vco
'©  od navéstidla L (od Stfibra) na 1. stani¢ni zhlavi Stfibrské SvojSinské
2 Kolej vjezd na 2. stan. kolej 120+
;E od SvojSina 60 Op 10 10
@ od navéstidla S1 smér StFibro Op 1,0 1,0
2 odnavestidia S (od Svojsina) na 1. _ . 0Oz <0,5 <05
£ staniéni kolej vjezd na 2. stan. kolej
22, od Stfibra 60 Np 0.5 0.5
# od navéstidla L1 smér Svojsin Nz <0,5 <0,5
VCO = viakova cesta omezena; pfi jejim pouZziti nenastavaji popisované vyluky viakovych cest
INTERVALY KRIZOVANI
2. vlak smér 2. vlak smér
intervaly kiizovani Stiibro intervaly kfizovani Svojsin
op'®  Op Oz Np Nz op'®  Op Oz Np Nz
op'®* 0,5 0,5 Oop'®* 0,5 0,5
2 2
’g Op 0,5 0,5 ’g Op 0,5 0,5
{=
@ 2 @ @
8 2 Oz 2,5/2,03,01,0 0,0 3515 0,0 5 ) Oz 3,5/2,035/15 05 4,015 0,5
X a ~ >
o © n
> Np 0,5 0,5 > Np 0,5 0,5
Nz 2,5/2,03,0/1,0 05 35/15 0,5 Nz 3,0/2,025/1,5 0,5 3,015 05

Cervené hodnoty (za lomitkem) = VCO
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Priklad 3

Prehled provoznich interval(

V 4

ZDAREC U SKUTCE

Parametry pouzitych viakui

smér / ze sméru Hlinsko v C. a

Chrast u Chr.:

smér / ze sméru Skutec:

O  mot. jednotka 814.0 N  Hlinsko > Chrast: lok. 742 + 650 t, 500 m
Chrast > Hlinsko: lok. 742 + 450 t, 500 m (Nz 400 m)
O  mot. viz 810 N lok. 742 + 550 t, 300 m (Nz 100 m)

INTERVALY NASLEDNE JizDY

smér
Skuteé

2 Op
>

o

[e% ]

g g Oz
-

[7) N

E p
>

- Nz

2. vlak opousti

Zd'arec u Skutée

Op Oz Np Nz

0,0 0,0
0,0 0,0
0,5 0,5
0,5 0,5

Misto moZného ohrozeni: ZHLAVI

smér / ze sméru 2. vlak
vjezd ze sméru odjezd smér
Hlinsko v C. / Skute¢ Hlinsko v Cechach Skute¢ Hlinsko v Cechach Skute¢
Op Oz Np Nz Oz Nz Op Oz Np Nz Oz Nz
5 Op 25 35 2,0 20 20 20
s § Oz 3,0 4,0 2,0 2,0 2,5 2,0 2,0 2,0
E 3w 30 40 2,5 25 25 25
é é Nz 4,5 55 3,5 4,0 4,5 4,0 4,0 4,0
B '8 Oz 1,5 2,0 2,0 25 1,0 1,0 1,5 1,0 1,0 1,0
¥ % Nz 2,0 25 2,0 3,0 1,5 1,5 2,0 1,5 1,5 1,5
z £  op 30 40 20 20
. E Oz 3,5 4,5 3,0 3,0
% é Np 4,0 5,0 3,0 3,0
é £ Nz 50 55 40 40
° '8 Oz 3,0 3,0 3,0 4,0 2,0 2,5 3,0 2,5
% Nz 4,0 4,5 4,5 5,0 3,5 3,5 4,0 3,5

smér / ze sméru

Chrast u Chr.

Op
Oz

Np

1. vlak ze sméru
Chrast u Chr.

Nz

2. vlak smér

Chrast u Chr.
Op Oz Np Nz

0,5 0,5
1,0 0,5 1,0 0,5

1,0 1,0 tuéné hodnoty = intervaly kfizovani

1,5 1,0 1,5 1,0 Zluté podbarvené hodnoty - je mozna i soucasnost jizd
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06/06

Priklad 4

NASLEDNA MEZIDOBI

VLKOV U TISNOVA - RIKONIN

tratova kolej:

1

JEDE JAKO DRUHY

druh (rychlost) vlaku | jizdni R Os nakladni rychly nakladni stfedni nakladni pomaly Lv
zast./proj. dbal pp [ zz | PP | PZ 2z zz | PP | PZ 2z  zz | PP Pz 2z  zz | PP 2z
R Pp 60| 25| 20|25 25 20 20|30 30 20 20|30 30 20 20|25 20
Os 2z 85| 45 | 40| 45 45 25 25| 30 30 25 25|35 35 25 25| 40 35
PP 65 30| 20| 30 30 20 20|30 30 20 20|30 30 20 20/ 25 20
nad. Pz 85| 40 | 20 40 40 20 20|30 30 20 20|30 30 20 20|30 25
vehly 76 90| 55 | 45| 55 55 45 45 | 45 45 45 45 | 45 45 45 45 | 45 45
- zz 110 65 | 45| 65 65 45 45 | 45 45 45 45 | 45 45 45 45| 55 50
2 PP 105 70 | 50 | 70 70 45 45 | 45 45 35 35| 45 45 35 35| 60 55
?5 nal. Pz 1150 75 | 5575 75 50 50|50 50 35 35|50 50 35 35|65 60
é stredni 75 120 85 | 65| 85 85 60 60| 65 65 55 55|65 65 55 55|75 70
a zz 135 95 | 75| 95 95 70 70|70 70 55 55|70 70 55 55| 85 80
= PP 115 80 | 60 | 80 80 55 55|55 55 35 35|55 55 35 35| 70 65
nal. Pz 1150 75 | 5575 75 50 50|50 50 35 35|50 50 35 35[ 65 60
pomaly 75 130 95| 75| 95 95 70 70| 70 70 60 60| 70 70 60 60| 85 80
zz 140| 100| 80 | 100 100 75 75|75 75 60 60| 75 75 60 60| 90 85
PP 80| 45| 30| 40 40 25 25|25 25 25 25|30 30 25 25| 30 25
o0 o5 50| 35| 50 45 30 30| 30 30 30 30|30 30 30 30| 40 35

parametry viaku: R : lok. 363 + 500 t; Os: lok. 242 + 300 t; nakl. rychly: lok. 240, 242, 363 + 700t, 500 m, nékl. stfedni: lok. 240, 242, 363 + 1750't, 600 m, nakl. pomaly 740 aZ 745 + 1500 t, 600 m

PP - v obou stanicich projizdi PZ - v zadni stanici projizdi, v pfedni zastavuje ZP - v zadni stanici zastavuje, v pfedni projizdi ZZ - v obou stanicich zastavuje






