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Cvičení č. 6
Téma: Navrhování autobusového nádraží

Podklady:

	var
	a
	b
	c
	d
	e
	f
	
	
	Řazení autobusů
	

	PR,N5
	6
	5
	6
	5
	6
	5
	
	1
	podélné
	těsné

	OR10
	21
	19
	21
	20
	20
	21
	
	2
	
	polotěsné s couváním

	ON20
	1
	3
	2
	3
	2
	1
	
	3
	
	volné

	X1
	3
	4
	4
	3
	4
	4
	
	4
	šikmé
	bez couvání pro 10°

	kr
	1,25
	1,25
	1,25
	1,25
	1,25
	1,25
	
	5
	
	s couváním pro 10°

	PM1
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	
	6
	pilovité
	pro 30°

	OM2
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	
	7
	
	pro 45°

	X2
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	
	8
	hřebenovité
	pro 45°

	
	
	
	
	
	
	
	
	9
	
	pro 60°

	
	
	
	
	
	
	
	
	10
	
	pro 90°


počet stanovišť:

výstupních (příjezdových)
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nástupních (odjezdových)
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na odstavné ploše
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kde:

PS – potřebný počet příjezdových stání/stanovišť,

OS – potřebný počet odjezdových stání/stanovišť,

OS – potřebný počet stání/stanovišť na odstavné ploše,

PM1 – počet příjezdů spojů MHD nebo MAD běžného pracovního dne v minutové špičce v roce uvedení přestupního uzlu do provozu,

PR,N5 – počet příjezdů spojů regionální a dálkové linkové autobusové dopravy a nepravidelné autobusové dopravy běžného pracovního dne v pětiminutové špičce v roce uvedení přestupního uzlu do provozu,

kr – index růstu počtu spojů vycházející z dopravní prognózy v daném přestupním uzlu,
OM2 – počet odjezdů spojů MHD nebo MAD běžného pracovního dne ve dvouminutové špičce v roce uvedení přestupního uzlu do provozu,

OR10 – počet odjezdů spojů regionální linkové autobusové dopravy běžného pracovního dne v desetiminutové špičce v roce uvedení přestupního uzlu do provozu,

ON20 – počet odjezdů spojů dálkové linkové autobusové dopravy a nepravidelné autobusové dopravy běžného pracovního dne ve dvacetiminutové špičce v roce uvedení přestupního uzlu do provozu,

X1 – předpokládaný počet autobusů základní délky 12 metrů, které jsou v přestupním uzlu odstaveny ve špičkové hodině běžného pracovního dne v roce uvedení přestupního uzlu do provozu,

X2 – předpokládaný počet autobusů pro dálkovou dopravu délky 15 metrů a kloubových autobusů délky 18 metrů, které jsou v přestupním uzlu odstaveny ve špičkové hodině běžného pracovního dne v roce uvedení přestupního uzlu do provozu,
Úkol:

Na základě podkladů vypočtěte počet stanovišť pro autobusy a navrhněte graficky rozmístění stanovišť pro autobusové nádraží.

VZOROVÉ ŘEŠENÍ
- zvolena varianta c8 
Počty stanovišť:

PS = 1,1·(0+6)·1,25 = 8,25 … 9 výstupních stanovišť

OS = (1,1·(0+21)+2)·1,25 = 31,375 … 32 nástupních stanovišť

OS = 1,1·(4+0)·1,25 = 5,5 … 6 stanovišť na odstavné ploše
Schématický plán autobusového nádraží:
Upozornění: V pravé části schématu má příjezdová i odjezdová komunikace vést až k okraji obrázku.
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Jiný příklad:
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